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Mis on Eesti rattastrateegia?

▪ Eesti rattastrateegia on riikliku tasandi plaan, mis määratleb eesmärgid ja 

suunad rattakasutuse arendamiseks. See strateegia hõlmab suuniseid ja 

tegevusi, mis toetavad ratta kasutamist igapäevase liikumisviisina ning 
edendavad rattataristu arengut ja liiklusohutust

▪ Transpordiamet saanud ülesande töötada välja Eesti Rattastrateegia, mille 

eesmärk on koordineerida erinevate osapoolte tegevusi rattakasutuse 
edendamisel.

▪ VV tööplaanis on rattastrateegia tähtaeg 31.05.2025



Eesti rattastrateegia põhielemendid:

1. Sissejuhatus – milleks ja kellele rattakasutust edendada? 

2. Rattakasutuse senised trendid ja väljakutsed – kus me oleme? 

3. Visioon, eesmärgid ja mõõdikud – kuhu me tahame jõuda? 

4. Põhimõtted

5. Tegevussuunad

LISA I Rattastrateegia elluviimiskava aastani 2030



Visioon 2035: Eestis on rattaga liikumine igapäevane, mugav ja turvaline. Rattasõit 

on loomulik ja eelistatud valik nii lühikestel igapäevasõitudel kui ka vaba aja veetmisel. 

Pikemate distantside läbimiseks on rattasõit sujuvalt ühendatud ühistranspordiga. Rattasõit 

pakub inimestele mitmekülgseid kogemusi, vabadust ning võimalust suhestuda ümbritseva 

keskkonnaga aastaringselt.

„Rattaga sõites oled   
nagu lind – kerge!“    
                        Säde Pihlak, 8.a
                   

Foto: Mari Jüssi
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Mis mõjud?

- Rohkem liikumisvabadust kõigile nii 

linnas kui maal

- parem rahvatervis ja sääst 

tervishoiukuludelt

- taskukohane liikuvus ja väiksemad 

sundkulud autodele

- kliima- jt keskkonnaeesmärkide 

täitmine



• Rattakasutuse kasvu potentsiaal on nii linnades 

kui ka alevikes kohalikes liikumistes

• Suur potentsiaal linnades kodu-töö liikumistel

• Pikematel sõitudel ühistranspordi ja ratta 

kombineerimine

• Elektritoega rattad suurendavad potentsiaali 

pikematel maadel, laste ja asjade vedamisel

Põhimõtted:  

fookus asulasisestele tervikteekondadele



Kuidas asulasised teed TRAMi puudutavad?
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Kokku ca 90 000 elanikku, mille "peatänavate" omanik on TRAM

KOVide keskusi ja olulisi asulaid läbivad riigiteed KOV ja TRAM koostöö katkematu rattataristu loomisel



LISA I: Rattastrateegia elluviimiskava aastani 2030
1. Avaliku sektori võimestamine rattastrateegia elluviimisel

a. Kompetentsikeskuse loomine, et oleks lisaks selge rollijaotus ja koostöö

b. Rattastrateegia rakenduskavade koostamine nii maakondlikul kui ka kohalikul tasandil

2. Mugava ja ligipääsetava rattataristu loomine

a. Katkematud teekonnad sihtkohtadesse, sh ka asulaid läbivatel riigiteedel

b. Liikluse rahustamine sh piirkiiruste alandamine asulates ja kõrvalmaanteedel

c. Rattataristu kaardi- jm andmed ja analüüs

3. Ratta ja ühistranspordi sujuva kombineerimise ja nn viimase miili lahenduste toetamine

4. Aastaringset rattakasutust soodustavate teehoolde põhimõtete väljatöötamine

5. Õigusruumis ratta kasutamise edendamine, võrdse kohtlemise ja ohutuse tõstmine

a. Mõisted korda

b. Ratturi õiguste ja kohustuste selgem reguleerimine

c. Rattakiirteed, rattatänavad, jalgsi ja rattaga liikumisruumi selge eristamine 

6. Pikaajaliste ja kestlike riiklike rahastamisskeemide ja põhimõtete väljatöötamine

7. Toetame rattaga liikumise positiivset kuvandit

a. Kommunikatsioon, teadlikkuse tõstmine, liikluskultuuri parandamine

b. Eeskuju! Eriti avalik sektor

8. Rattaturismi- ja ettevõtluse toetamine Fotod: Mari Jüssi



Rattastrateegia töötuba KOV esindajatega 4.4.2025

▪ Ca 30 osalejat Teamsis

▪ Tagasiside rattastrateegia visioonile

▪ 5 laudkonna tööd Miro tahvlil: 

Tagasivaatava stsenaariumiloome 

töötuba – 2035->2025a

"Mis on juhtunud selleks, et visioon 

teostus?"  



KOV esindajate rõhuasetused vajalike tegevuste osas



Mis toimub edasi?

▪ 4.04 – toimus töötuba KOVidega

▪ Liikuvusagentuuri töö avaldamine kodulehel

▪ Aprill – tagasiside kogumine strateegia kavandile KLIM-TRAM-KOVidelt

▪ Rattastrateegia tutvustamine taristuministrile

▪ 25.04 – Valdkonna tippametnike ja -juhtide töötuba 

▪ Mai algus ERS kavandi tutvustamine / tagasiside lõppversioonile

▪ Mai lõpp – kooskõlastusring

▪ Tähtaeg 31.05.2025 valitsusele esitamiseks



Jalgsi ja rattaga liikumiste potentsiaalist



50% kodu-töö liikumistest on alla 10 km, sh 30% alla 3km

Andmed: Maa-amet, tööregister. Elu- ja töökoha paaride maatriks alusel, autori graafik

Miks?
Potentsiaal on suur

km



Nõudlus: Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga liikumised (transpordiamet.ee)
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https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa61e7e1bf144a33830ea112bd8a3c99


Allikas: https://www.rijkswaterstaat.nl/en/about-us/our-organisation/our-history

Nõudlus:



Nõudlus | arvutamine

liikumised elukoha ja haridusasutuste vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x (O-D paarid) x 0,71 x 2

liikumised elukoha ja toidupoodide vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x 0,9 x 0,43 x 2

liikumised elukoha ja peatuste vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x 0,8 x 0,71 x 2

liikumised elukoha ja töökohtade vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x (O-D paarid) x 0,57 x 2

● Liikumisel elukohast erinevatesse sihtkohtadesse. Mis on selle mõju määr?



1) nõudluse väljaselgitamine (mudel)

2) eksperthinnangu asjaolud:

• Liikumiste jaotus mudelis

• Jätkusuutlikkus 

• Võrgustiku sidusus - olemasoleva võrgustiku 
täiendamine, puuduolev lõik

• Liiklusõnnetused

• Maksumus potentsiaalse liikumise kohta

Sh objektiivsed asjaolud:

• KOV või mõni muu huvitatud osapoole
valmisolek katta kulusid

• Lõigul asuvate ÜT peatuste teenindamise 
sagedus

• Liiklussagedus 

SÄLI1 valiku metoodika
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1) sh ettepanekud REM’ilt, mis võimaldaks luua reisijatele 
mugavamaid ümberistumisvõimalusi (pargi ja reisi) ning 
jätkata teed ühissõidukiga:

• Rongipeatused 

• Ümberistumissõlmed

2) eksperthinnangu asjaolud:

• Mõju ÜT kättesaadavuse ja koostoimivuse paranemisele

• Mõju liiklusohutuse suurendamisele

• Jätkusuutlikkus 

• Maksumus liikumise kohta

Sh objektiivsed asjaolud:

• KOV või mõni muu huvitatud osapoole valmisolek katta kulusid

• Liikumiste arv peatusesse / elanike arv 5km raadiuses

• Peatust läbiva ÜT-teenuse sagedus

• Liiklussagedus

2. Multimodaalsuse soodustamine1. Jalgratta- ja jalgteede rajamine

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum

1Säästlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum


https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum


SÄLI seos ühistranspordi reformiga

Ühistranspordireformi keskne eesmärk on vähendada veondussektori 
keskkonnamõju, tõsta ühistranspordi kuluefektiivsust ning parandada 
hariduse, töökohtade ja teenuste kättesaadavust kõigis Eesti 
piirkondades aktiivsete ja säästlike liikumisviiside (jalgsi, jalgrattaga, 
kergliikuriga, ühistranspordiga) arendamise ning konkurentsivõime 
tõstmise abil.



Metoodika | tee tüübi määramine



Metoodika | liiklussagedus < 500 autot ööpäevas





Täname!
  Kontakt: kadi.pihlak@transpordiamet.ee



Ühendame Eestimaa

ohutult, nutikalt ja keskkonnahoidlikult.
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