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Mis on Eesti rattastrateegia?

» Eesti rattastrateegia on riikliku tasandi plaan, mis maaratleb eesmargid ja
suunad rattakasutuse arendamiseks. See strateegia h6lmab suuniseid ja
tegevusi, mis toetavad ratta kasutamist igapaevase liikumisviisina ning
edendavad rattataristu arengut ja liiklusohutust

» Transpordiamet saanud Ulesande to0tada valja Eesti Rattastrateegia, mille
eesmark on koordineerida erinevate osapoolte tegevusi rattakasutuse
edendamisel.

= VV tooplaanis on rattastrateegia tahtaeg 31.05.2025




Eesti rattastrateegia pohielemendid:

1. Sissejuhatus — milleks ja kellele rattakasutust edendada?

. Rattakasutuse senised trendid ja valjakutsed — kus me oleme?

. Visioon, eesmargid ja moodikud — kuhu me tahame jouda?

2
3
4. Pohimotted
)

. Tegevussuunad

LISA | Rattastrateegia elluviimiskava aastani 2030




Visioon 2035: Eestis on rattaga liikumine igapaevane, mugav ja turvaline. Rattasoit

on loomulik ja eelistatud valik nii luhikestel igapaevasoitudel kui ka vaba aja veetmisel.
Pikemate distantside labimiseks on rattasoéit sujuvalt uhendatud uhistranspordiga. Rattasoit
pakub inimestele mitmekulgseid kogemusi, vabadust ning voimalust suhestuda umbritseva
keskkonnaga aastaringselt.

,Rattaga soites oled

nagu lind — kerge!”
Sdde Pihlak, 8.a

Foto: Mari Jiissi




EESTI ELANIKE LIIKUMISVIISIDE EESTI RATTASTRATEEGIA VISIOON
JAGUNEMINE 2021 2035
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. e Mis mojud?
Eesti linnaelanike lilkumisviiside jagunemine Eesti maaelanike liilkumisviiside jagunemine
(3% lilkumistest), 2021 (% liikumistest), 2021
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rattataristu loomine rajamine
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Sujuvate teekondade
lahendamine

Pohimotted:
fookus asulasisestele tervikteekondadele

» Rattakasutuse kasvu potentsiaal on nii linnades
kui ka alevikes kohalikes liikumistes

» Suur potentsiaal linnades kodu-t60 liikumistel

» Pikematel sditudel Uhistranspordi ja ratta
kombineerimine

» Elektritoega rattad suurendavad potentsiaali
pikematel maadel, laste ja asjade vedamisel



Kuidas asulasised teed TRAMI puudutavad?

KOVide keskusi ja olulisi asulaid labivad riigiteed » KOV ja TRAM koostoo katkematu rattataristu loomisel
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LISA |I. Rattastrateegia elluviimiskava aastani 2030

1. Avaliku sektori voimestamine rattastrateegia elluviimisel
a. Kompetentsikeskuse loomine, et oleks lisaks selge rollijaotus ja koostoo
b. Rattastrateegia rakenduskavade koostamine nii maakondlikul kui ka kohalikul tasandil
2. Mugava ja ligipaasetava rattataristu loomine
a. Katkematud teekonnad sintkohtadesse, sh ka asulaid labivatel riigiteedel
b. Liikluse rahustamine sh piirkiiruste alandamine asulates ja kdrvalmaanteedel
c. Rattataristu kaardi- jm andmed ja analtUs
3. Ratta ja uhistranspordi sujuva kombineerimise ja nn viimase miili lahenduste toetamine
4. Aastaringset rattakasutust soodustavate teehoolde p6himétete valjatéotamine
5. ()igusruumis ratta kasutamise edendamine, vordse kohtlemise ja ohutuse tostmine
a. Moisted korda
b. Ratturi diguste ja kohustuste selgem reguleerimine
c. Rattakiirteed, rattatanavad, jalgsi ja rattaga liikumisruumi selge eristamine
6. Pikaajaliste ja kestlike riiklike rahastamisskeemide ja pohimotete valjatootamine
7. Toetame rattaga lilkumise positiivset kuvandit
a. Kommunikatsioon, teadlikkuse tdstmine, liikluskultuuri parandamine

b. Eeskuju! Eriti avalik sektor

8. Rattaturismi- ja ettevotluse toetamine Fotod'_ [P



Rattastrateegia tootuba KOV esindajatega 4.4.2025

VAATA TAGASI, ET VAADATA EDASI
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KOV esindajate rohuasetused vajalike tegevuste osas

Riiklikult on valja téétatud planeerimise
ja projekteerimise normdokumendid,
mis lahtuvad tanapaevasest ja
kergliiklusest lahtuvast elukeskkonna

kavandamisest

(TRAMI tanased juhendid ei arvesta
linnapiirkonna vai asulate eriparasid
ega tanapaevaseid linnaruumi

disainipéhimotteid)

Rattateed ei katke,
kui soiduteelt
hargneb korvaltee.
Rattatee on siis
ikkagi tervik ja
peatee.

tervik-
teekondade
loomine

fookus
asulasisel
vorgustiku,
katkestustele

On Uleriigiline
koostoovorgustik
ruumiplaneerimis

e ja rattaliikluse
kavandamiseks
ning vedamiseks

Uldplaneeringut on
tdiendatud linna
labiva JALGRATTA
(mitte ainuit JjT)

vorguga. Eraldatud

sh jalakaijatest

Sarnaselt nn
kunstikomponendiga on
hangete puhul kohustuslik
protsent vaja rattataristule
panna. Kas siis samal
objektil voi mujal samas
omavalitsuses.

Rattavaldkonna infoarhitektuur,
moisteruum ja sellele tuginedes

seadusandlus ning
andmetodétius/registrid on
korrastatud. Rattataristu ja
rattakasutuse kohta on
usaldusvaarne ja hea

KOVides on
koostatud saastva
liikuvuse kavad, mis
on elavad
dokumendid ja ka
tegelikult tegevuste

informatsioon, mille alusel saab
teha poéhjendatud
investeerimisotsuseid.

Rattataristu riiklik ja
EL rahastus on
seotud
valjatootatud
rattataristu
normide
jargimisega

aluseks
Oskus
andmepobhiselt
Autodelt hinnata

fookuse sdiduvdrgustiku

vahendamine - katvust ja

kiiruste kasutust

alandamine

elupiirkonnas

Haridusasutustes
sisseviidud liikuvusope
on kasvatanud uue
polvkonna, kelle

Rattateede
kilomeetrite asemel
kasutajate hulk ja

teadlikkus arvestavast
liikuvusest on korge

kvaliteet rahastuse
tingimuseks

sisaldab arusaadavaid
sonumeid, nditeid ja selgitusi,
mis réhuvad positiivsele
koosmojule ning aitavad
kummutada né mudte ning eri
liikumisviiside vastandamist

Talihoolduse riiklik juhend
mis annab sh ka
soovitused talihoolde
tehnika valikul (hangetesse
naiteks). Tuleks ka
Uhtlustada
seisundinduded. KOVidel
tihti rangemad nduded

Valja on tootatud dhtne,
selgesdnaline ja lihtne
kommunikatsioonindustik, mis

;
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Mis toimub edasi?

= 4.04 — toimus tootuba KOVidega
» Liikuvusagentuuri to6 avaldamine kodulehel

= Aprill — tagasiside kogumine strateegia kavandile KLIM-TRAM-KOVidelt

» Rattastrateegia tutvustamine taristuministrile

= 25.04 — Valdkonna tippametnike ja -juhtide too6tuba

= Mai algus ERS kavandi tutvustamine / tagasiside I6ppversioonile

= Mai ldpp — kooskdlastusring

» Tahtaeg 31.05.2025 valitsusele esitamiseks




Jalgsi ja rattaga liikumiste potentsiaalist
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Miks?

Potentsiaal on suur
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50% kodu-t60 liikumistest on alla 10 km, sh 30% alla 3km

Andmed: Maa-amet, tééregister. Elu- ja té6koha paaride maatriks alusel, autori graafik
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N O U d I u S « Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga liikumised (transpordiamet.ee)
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Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga
liikkumised

Rakendus kujutab véimalikke [Ghimaid
teekondi kodu ja tddkoha, haridusasutuse,
|&hima toidupoe ja Uhistranspordipeatuse
vahel. Rakenduse eesmérk on kuvada
véimalikku jalgsi ja rattaga liikujate arvu tle
Eesti Uhtsel alusel ning aidata kaasa
kergliiklusteede planeerimisele. Rakendus ei
ole téiuslik: see ei arvesta koiki igapdevaseid
ega vabaaja lilkumisi, mistéttu see ei néita
tegelikku jalgsi ja rattaga liikujate arvu ning
seda ei tohi seetdttu kasutada automaatsete
otsuste alusena. Arvutustest j3eti valja ka
suuremates linnades toimuvad litkumised.
Eelmine, ménevérra erineva metoodikaga ja
vaid riigiteede kohta tehtud rakendus on
leitav siit: Kergliikluse mudel

Metoodika

Arvesse on véetud kuni 10 km pikkused
teekonnad elukohast todle/kooli litkumisel,
7 km teekonnad |2himasse rongipeatusesse,
5 km pikkused teekonnad |zhimasse poodi
ja 2 km teekonnad |&himasse

Y 4l
Katu S\

Nommiste

I~ Nomme
1

. Uuetoa

ey o’
Ve

s Polluaare -
aasiku - Kiiliba raba G
Kuusiku Aoty
Ulevalja
Iy
v yi
<% A

Mata L Uue-Aasa

Kivistiku *, v ot
Kiiliva

N ,ii.‘(ooolilehe |

Anni=-.__ « Pajusoo
L

‘v Tihase
Raudsepa "4 Ramba
e X
3 Kol
RS
. 5 Véljatag/use
L Oldi 7
e Puusepa 3 /
4\ Varesevadlja
Tammemae ,'."
SN
Rabal . \ Jaanisoo N
. - .
< Uuepere -? :t"‘
= ) I« Ka e, MY
/o 2/ ammusepa N T\
\ > Ratsepa \

3
2.
"

NS

-

+ 4 <
T " 7~
.?. LI

v Kauplused

B Toidupood

. Supermarket/Hipermarket

. Kaubanduskeskus

v Bussipesatused. 2023. & pgevekeskmine
sisenemiste arv, maskonnaliinid

Meazkonnaliinide keskmine péevene sisenemiste
arv, 2023

>999-1,938

. > 499-999
®
le]

’ Potentsiaalsed likumised .o

Liikumiste erv
I 400+
N 300-399
1 200-299
100-199
50-99

20-49

' Olemesolevad jalgratta- je jalgteed v



https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa61e7e1bf144a33830ea112bd8a3c99

Noudlus:

Pre-MIRT: Rijkswegenplan 1927
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Allikas: https://www.rijkswaterstaat.nl/en/about-us/our-organisation/our-history



Noudlus | arvutamine

Lilkkumisel elukohast erinevatesse sihtkohtadesse. Mis on selle mdju maar?

Osa
Teenus Puhver |lihiskonnast Maar |2 suunda
Haridusasutus 10 km O-D paarid|5xndl 0,71 1,42
Toidupood 5 km 0,9(3xndl 0,43 0,86
UT rong 7 km 0,8(5xndl 0,71 1,42
UT buss 2 km 0,8/5xndI 0,71 1,42
Tookohad 10 km O-D paarid|4xndl 0,57 1,14

liikumised elukoha ja haridusasutuste vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x (O-D paarid) x 0,71 x 2

liikumised elukoha ja toidupoodide vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x 0,9 x 0,43 x 2

liikumised elukoha ja peatuste vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x 0,8 x 0,71 x 2

liikumised elukoha ja té6kohtade vahel = arvutuslik jalgsi ja rattaga liikujate arv x (O-D paarid) x 0,57 x 2



SALI! valiku metoodika

1Sééstlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine

1. Jalgratta- ja jalgteede rajamine

1) noudluse valjaselgitamine (mudel)

2) eksperthinnangu asjaolud:

Liikumiste jaotus mudelis
Jatkusuutlikkus

Vorgustiku sidusus - olemasoleva vorgustiku
taiendamine, puuduolev I6ik

Liiklusdnnetused
Maksumus potentsiaalse liikumise kohta

Sh objektiivsed asjaolud:

KOV v6i mdni muu huvitatud osapoole
valmisolek katta kulusid

LBigul asuvate UT peatuste teenindamise
sagedus

Liiklussagedus

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-lilkum

2. Multimodaalsuse soodustamine

1) sh ettepanekud REM’ilt, mis vOimaldaks luua reisijatA
mugavamaid Umberistumisvdimalusi (pargi ja reisi) n

jatkata teed Uhissdidukiga:

Rongipeatused
Umberistumissdlmed

2) eksperthinnangu asjaolud:

M&ju UT kittesaadavuse ja koostoimivuse paranemisele
MOdju liiklusohutuse suurendamisele
Jatkusuutlikkus

Maksumus liikumise kohta

Sh objektiivsed asjaolud:

KOV v6i mdni muu huvitatud osapoole valmisolek katta kulust@é

Lilkumiste arv peatusesse / elanike arv 5km raadiuses

Peatust |dbiva UT-teenuse sagedus

Liiklussagedus


https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum

Eksperthinnangu asjaolud:

Jor Hinnatav asjaolu Hinnanguviiriuste selgitused

Liikumiste jaotus mudelis | » 3p —Liikumised kolme eri sihtkohta
1 | sihtkohtade (kool, 100, | 2p- Liikumised kahte eri sihtkohta
toidupood, peatused) kaupa | «  1p — Liikumised dhte sihtkohta
¢ 4p — Kiiresti arenev ja kasvav piitkond (nt 1 km?
kohta 2000-2024 a ldikes kasv file 100 elaniku) voi
piirkond, kus elab iile 3000 elaniku
* 3p— Kasvav puirkond (nt 1 km* kohta 2000-2024
a 16ikes kasv 30 kuni 100 elaniku)
* 2p— Stabiilne pirkond (nt 1 km?® kohta 2000-2024
2 | Jatkusuutlikkus a 1oikes elanike muutos +/-30)
¢ Ip — Kahaneva elanikkonnaga piitkond (nt 1 km?
kohta 2000-2024 a 15ikes kahanemine 50 kuni 100
elaniku
* (Op — Pole jatkusuutlik (nt 1 km* kohta 2000-2024
a 16ikes kahanemine iile 100 elaniku wéi puudub
miarkimisviirne asustus ja arengupotentsiaal)
* Tp — Olulise puuduva iihendusliili rajamine (nt
péhi- ja tugimaantee, pohivirk)
3 Olemasoleva IOT | » 4p — Punduva thendusliili rajamine olemasoleva
vérgustiku tiiendamine vorgustiku jitkamiseks v&i hendamizeks
¢ Ip—Vihene seotus olemasoleva vérgustikuga
¢ (p —Ei lisa vddrtost vorgustikule
« 4p — Loigul on toimunud jalakdija véi jalgratturi
hukkumisega liiklusénnetus
¢« Ip— Ldigul on toimunud lilklusénnetus jalakiija
4 | Likluschutus vai jalgratturi osavétul
« Ip - Ldigul on toimunud liklusdnnetus, kuid
jalakdija voi jalgratturi osavdtuta
¢  Op —liiklusénnetusi pole toimunud
« Tp-—alla200
. _ *  Hp—200-300
Maksumus litkumize kohta <
{objekti eeldatav : ip : ngg{?ggg
5 | maksumus/potentsiaalsed P cam A
litkumised pievas, | | zp - 130&—:{!1]1]
keskmine 18igu kohta) * 2p-2000-2500
« 1p-—2300-3000
#  Op—iile 3000

Objektiivsed asjaolud:

Jor. Hinnatav asjaolu Hinnanguvairtuste selgitused

KOV v mdni muus
huvitatud osapoole
valmisolek katta kulusid
(rajamis- v&1 kasutuskulud)

d4p — Transpordiameti viline osapool on valmis
katma wvihemalt 30% rajamiskuludest ning on
ndus  Transpordiameti pakutava korrashoin
jactusega

3p - Transpordiameti viline osapool on valmis
katma vihemalt 30% rajamiskuludest ning on
ndus  Transpordiameti pakutava korrashoin
jaotusega

2p — Transpordiameti-vEline osapool on valmis
katma vihemalt 10% rajamiskuludest

Ip — Transpordiameti-viline osapool on valmis
korraldama korrashoidu

Op — KOV ega keegi kolmas isik ei ole valmis
kaasrahastama  rajamist ega  korraldama

korrashoidu

]

Laigul asuvate UT peatuste
teenindamise sagedus

3p — Léigul on (sh ldhiajal kavandatavad) selle
piirkonna jacks olulise sagedusega UT-teenus (16
v@il enam iihendust argipdeviti molemas suunas
kokl)

2p — Loigul on selle piirkonna jaoks olulise
sagedusega UT-teenus (8 v&i enam ihendust
argipdeviti malemas suunas koklo)

1p — Laigul on vihene UT-teenus (vihem kui 8
iihendust argipieviti mélemas suunas koklu)

Op — Léigul puudub UT-teenus

Liiklussagedus (AKOL)

Tp > 7000
6p 6000-7000
5p 5000-6000
4p 4000-5000
3p 3000-4000
2p 2000-3000
1p 1000-2000
Op <1000

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum



https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum

SALI seos uhistranspordi reformiga

Uhistranspordireformi keskne eesmirk on vihendada veondussektori
keskkonnamdju, tosta Uhistranspordi kuluefektiivsust ning parandada
hariduse, tookohtade ja teenuste kattesaadavust koigis Eesti
piirkondades aktiivsete ja saastlike liikumisviiside (jalgsi, jalgrattaga,
kergliikuriga, Uhistranspordiga) arendamise ning konkurentsivoime
tostmise abil.
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Metoodika | tee tliibi maaramine

AKOL >1000 =<
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AKOL <1000
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liiklejaid < 100

liiklejaid > 100
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jalg- ja jalgrattatee

@ teepeenar

©

pole vaja, jagatud liiklusruum
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Taname!

Kontakt: kadi.pihlak@transpordiamet.ee
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