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Regionaal- ja Pdllumajandusministeerium:

Mart Uusjarv, Kohalike omavalitsuste poliitikaosakonna juhataja

Sulev Liivik, Kohalike omavalitsuste finantsjuhtimise osakonna juhataja
Andres Ruubas, Uhistranspordi osakonna juhataja

Koosoleku heakskiidetud paevakord:

1. Ulevaade EL toetusmeetmetest teede ja transpordi valdkonnas sh elektri laadimispunktide taristute
laiendamiseks

2. Ulevaade kliimaseaduse koostamise protsessist

3. Ulevaade liikuvusreformist

4. Muud:
e Ulevaade EHRi osas uuenduste kohta seoses suuremahuliste teede ja tinavate projektdokumentide
menetlemiseks.
e Ulevaade menetluses olevast teehoiuvaldkonna digusloomest
e Ministeeriumide seisukohad Eesti Linnade ja Valdade Liidu ettepanekutele

Arutelu ja otsused:

1. Ulevaade EL toetusmeetmetest teede ja transpordi valdkonnas sh elektrilaadimispunktide
taristute laiendamiseks

2. Ulevaade kliimaseaduse koostamise protsessist

Kliimaministeeriumi (edaspidi KLIM) Liikuvuse arengu ja investeeringute osakonna juhataja Eva Killar
tutvustas andis iilevaate EL toetusmeetmetest teede ja transpordi valdkonnas sh elektri laadimispunktide
taristute laiendamiseks ning kliimaseaduse koostamise protsessist.

Ettekanne lisatud.


mailto:indrek.gailan@tallinnlv.ee
mailto:jaan.tarmak@tallinnlv.ee
mailto:einar.vallbaum@viru-nigula.ee
mailto:meelis.kukk@parnu.ee
mailto:sven.tarto@nvv.ee
mailto:indrek.pikk@sauevald.ee
mailto:rein.haak@tartu.ee
mailto:aare@kadunud.ee

Otsus: Informatsioon voeti teadmiseks.

3. Ulevaade liikuvusreformist

Regionaal- ja Pdllumajandusministeeriumi Uhistranspordi osakonna juhataja Andres Ruubas tegi iilevaate
liikkuvusreformi eesmirkidest ja tegevustest.

Ettekanne lisatud.

Otsus: Informatsioon voeti teadmiseks.
4. Muud:

*Ulevaade EHRi osas uuenduste kohta seoses suuremahuliste teede ja tiinavate projektdokumentide
menetlemiseks.

Suuremahuliste projektide probleem on lahendatud EHRi iile viimisel uude pilvearhitektuuri. Uksiku
iillisuure projekti puhul tasub meie klienditoele ette teada anda, et Riigipilves lisataks EHRi serveritele
lisamalu/protsessoreid. See votab aega maksimaalselt 1-2 toopéaeva. ,,Igaks juhuks® iilisuurtele projektidele
dimensioneerimine oleks ebamdistlik kulu maksumaksjale.

30. aprilli 6htul toimub tarne, millega muuhulgas véimaldatakse ehitise kasutusotstarbeks valida taas teid ja
tdnavaid (seni kasutatud valdavalt ,,Muu rajatis), see klassifikaator oli vahepeal ,,kinni keeratud*.

Mis puutub suuremahuliste teede ja rajatiste informatsiooni sisestamise mugavuse tdstmisse, siis see toimub
jarkjarguliselt. Suuremad muudatused (niiteks geoalusega andmestiku sisestamine) tulevad kasutusele
kiesoleva aasta Idpu/uue aasta alguse poole koos vorgurajatiste andmebaasi kdiku laskmisega.

+Ulevaade menetluses olevast teehoiuvaldkonna digusloomest

Majandus- ja taristuministri 3. augusti 2015. a médéruse nr 101 ,,Tee ehitamise kvaliteedi ndouded* muudatus
labis EISis mirtsi kuus kooskolastusringi.

Peamisteks muudatusteks on keskkonnaséistlikumaid tee ehitusmaterjale kasutamise ning véiksema CO2
heitega tehnoloogiate rakendamise vdimaldamine, nditeks lubatakse toota kuumade asfaltsegude asemel
soojasid asfaltsegusid. Samuti voimaldatakse kasutada teetoodel alternatiivseid ldhtematerjale ja sideaineid
(eelkdige ligniin, klaas jne) tingimusel, et on tagatud nduded tee kasutusajale, piisivusele ja ohutusele.
Lisaks suunab mairus vdimaluse korral hoiduma materjalide eemaldamisest ja véljavahetamisest ning
eelistama materjalide parendamist objektil.

Laekunud tagasiside on ldbitootamisel. Seejdrel teavitatakse Euroopa Komisjoni eelndu muudatustest.
Teavituse ooteaeg on 3 kuud. Kui olulist tagasisidet ei tule, siis eeldatavasti septembris-oktoobris saab
eelndu vastu voetud.

*Ministeeriumide seisukohad Eesti Linnade ja Valdade Liidu ettepanekutele

Tutvustati ministeeriumide seisukohti ELVL laekunud ettepanekuetele (lisatud)

Ain Tatter
Koosoleku juhataja
Protokoll edastati osapooltele kooskolastamiseks 9.mail 2024.

Protokolli kohta mirkuseid ei laekunud.



Transpordi ja teede t66rithma ettepanekud

nr | Eesti Linnade ja Valdade Liidu ettepanekud ja selgitused Ministeeriumi seisukoht T(?oruhma kokkulepe,
eriarvamused
ELVLi prioriteedid:
1. | Suurendada kohalike teede hoiuks ja tinavavalgustuse teenuse osutamiseks [Vastavalt RES 2024-2025 on kohalike teede hoiuks kavas  |Labirddkimised jatkuvad.

eraldavate vahendite mahtu.

Kohalikud teed moodustavad Eesti teedest 40,6 protsenti. Kiriisieelsel 2008. aastal
eraldati kohalike teede hoiuks riigieelarvest 40 456 074 €, mida kriisist tulenevalt
vihendati koguni 28%.

Viimasetel aastatel eraldatud toetuse summa 29,3 min eurot on olnud sisuliselt
alates 2013. aastast (viljaarvatud COVID meede 2020.a2). Omavalitsususte
labirddkimiste delegatsioon, sh Tallinna linn Festi Linnade ja Valdade Liidu
liikmena, taotleb techoiuks eraldatavate vahendite 2008. aasta taseme taastamist ja
selle edasist suurendamist proportsionaalselt riigiteedele teehoiu-kavas kavandatud
mahtude kasvule. Kriisijirgsel perioodil kuni aastani 2020 riigi poolt eraldatud
vahendid teehoiu kulude katteks ei kata omavalitsuste tegelikku vajadust
techoiukulude katmiseks ja vajaliku teenustaseme téitmiseks.

Riigi eclarvestrateegia 2024-2027 (RES) ei kajasta avalikult kasutatavate kohalike
teede hoiu rahalisi vahendeid sénaselgelt kavandatud, on vaid viidatud punktis 3.3.3
Kobalike omavalitsuste eelarvepositsioon, et majanduskulud (sh elamu- ja
kommunaalmajandus) koosnevad peamiselt valla- voi linnasisesest Ghistranspordist,
valla teede ja linnatinavate korrashoiust, veevarustuse korraldamisest ning
tinavavalgustusest. KKokku ulatus nende viljaminekute maht konsolideeritult
tekkepdhiselt 2022. aastal 2,9 mld euroni (sh 0,1 mld eurot kohustuste tasumine).

Transpordi tulemusvaldkonna eesmirkide saavutamiseks on loodud transpordi
programm, mis ldhtub Transpordi ja lilkuvuse arengukavast 2021-2035.

Liiklusohutusprogrammis 2016-2025 sitestatud eesmirgiks on vihendada
litkluses hukkunute arvu ja raskelt vigastada saanute arvu kolme aasta
keskmisena 2035. aastaks vastavalt kolmekiimne ja 187- ni. Seatud vahe-
eesmirgist 2022. aastal (46 ja 322) jddb tegelik tulemus kaugele (55 ja 367).
Nende eesmirkide saavutamine ei ole realistlik ilma liiklusohutust oluliselt
mojutavate tilendavate tegevuste elluviimist.

eraldada valemipohist toetust igal aastal 29,3 mln eurot.

2023. aastaks juhtumipdhist toetust riigieelarves ette ei
nihtud.

Kohalike teede hoiu rahastamise otsused tehakse riigi
eclarvestrateegia 2025—2028 labirddkimiste kdigus 2024. aasta
septembris.

2023. a kevadel tegite ettepaneku, et teehoiutoetus
oleks tulubaasi osa.

Toetame kohalike teede teehoiutoetuse iileviimist
tulubaasi ning palume kisitleda seda Rahanduse
tooriihmas.

Kohalike teede teehoiutoetuse tileviimine KOV tulubaasi
tagab teede hoiuks méeldud summa kasvu vastavalt
tulumaksu lackumisele. Tulubaasi on mdistlik anda korraga
mitu toetusliiki.
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Samas, juhtumipdhise toetuse eraldamisel ei arvestatud eelnevatel aastatel
liiklusohutuse parandamise eesmargil eraldatava toetusega teetiletuskohtade
ohutumaks muutmiseks vastavalt liiklusohutusprogrammi 2016-2025
elluviimiskavale.

Arvestades Tallinna linna territooriumil kavandatavate suuremahuliste tee-
ehitust66dega, nagu Lennujaama laiendus, Rail Baltic ja bussiterminali ehitus,
Tallinna viike ringtee (Delta tthendustee), Peterburi mnt rekonstrueerimine,
suurenevad oluliselt Tallinna linna libivad liiklusvood, mille tagajirjel on vajadus
suurendada teehoiukulusid teede seisundi tagamiseks. Nii Tallinna linnaosad kui
Keskkonna- ja Kommunaalamet on viimase kahe aasta jooksul libi viinud
hanked teede hoolduse teostamiseks. Uute hooldushangete tulemusena on

alates 2023. aastast teede hoolduse maksumus (koos linnaosadega) ca
22 000 000 eurot aastas.

Tinavavalgustuse teenuse osutamine on riiklike 6igusaktide alusel kohalikele
omavalitsustele pandud kohustus, mis on tee seisundinduete tiitmiseks
osutatav teenus.

Majandus- ja taristuministri 14.07.2015 médruse nr 92 ,,Tee seisundinéuded § 6 Ig
1 punkt 10 kohaselt peab paigaldatud valgustus pimeda ajal pSlema. Tee omanik
voib valgustust vihendada véi vilja lilitada, kui ta on tiitnud tingimused ohutuks
liiklemiseks. Mddrus kehtestab néuded teede seisundile, hooldusele ja valgustamisele
pannes eeltoodud kohustused tee omanikele, ehk omavalitsustele. Teel asuvate
rajatiste ja tehnovorkude seisundinSuete tiitmise eest vastutab nende omanik.

Suurendada kohalike teede hoiuks ja tinavavalgustuse teenuse osutamiseks
eraldatavate vahendite toetuse mahtu 2025. a vihemalt 45,5 mln euroni + 12
mln eurot nn juhtumipdhiseks toetuseks

2025.2 45,5 mln

2026.2 46,87 mln
2027.2 48,28 mln
2028.2 49,72 mln

Séidusoodustuse andmine kohaliku omavalitsuse otsustada, Gihistranspordi-
seaduse muudatus. Tdpsemad andmed s6idusoodustuste mahu kohta
puuduvad, kuid hinnanguliselt v6ib see summa riigis olla ca 5 mln eurot.

Tulenevalt kohaliku omavalitsuse korralduse seaduse
(KOKS) § 6 loikest 1 on iga KOVi padevuses
korraldada oma territooriumil Ghistransporti, tegemist
on KOV tuumikpidevusega. KOVi iilesandeid



https://www.riigiteataja.ee/akt/115072015013?leiaKehtiv

Omavalitsused ei saa sdidusoodustuste toetust, samas Ghistranspordikeskused Ghistranspordi kavandamisel ja korraldamise tipsustab
saavad eriseadusena UTS, mille § 13 on loetletud KOVI
tlesanded oma haldusterritooriumil, muu hulgas
kehtestab ta valla- ja linnaliinide avaliku liiniveo
soidukilomeetri tariifid vOi sdidupiletihinnad. Seega
pohjendatud on, et KOV ise kehtestab ka
s6idusoodustused enda territooriumil korraldatavatel
liinidel. UTS § 13 16ike 1 punkti 10 kohaselt hiivitab
omavalitsusorgan tema kehtestatud soéidusoodustused.
Eelnouga tehtava muudatuse tulemusena nihaksegi
ette, et tegemist on tiielikult KOV piddevuses oleva
kiisimusega, mille iile otsustatakse Ghistranspordi
korraldamise iilesande tditmise raames ja arvestades
KOVi eelarvevahendeid. Kommertsliiniveol, millel
puhul liiniloa andjaks on valla- v61i linnavalitsus v6i
tema volitatud valla v6i linna ametiasutus voi
piitkondlik dhistranspordikeskus, voib vedajale panna
avaliku teenindamise kohustuse valla- voi
linnavolikogu, kes ka otsustab hiivitamise kohustusega
kaasnevad kiisimused.

Tiaiendavad ettepanekud:

3. | Teede riigistamine ja TEN-T teede nimekitja tiiendamine, lisades Kunda [Kohalike teede 16ikudel, mis viivad nt olulise
sadama tee TEN-T loetelusse ning finantseerida riigieelarvest linnu/valdu tihtsusega sadamasse vdi lennujaama, véib esineda
libivate riigimaanteede, sh TEN-T vorgustikku kuuluvate pdhimaanteede  fjjksikuid funktsionaalseid riigitee tunnuseid, kuid

teehoidu. liikluskoosseisu seisukohalt on tegemist eelkdige

1) Euroopas loob merenduses 5,4 mln inimest lisandviirtust 485 miljardi euro kohalikku liiklust teenindavate teedega ning seotud
ulatuses (Blonk, 2015). Euroopa merendussektori konkurentsivoime ja jatku- eelkdige kohaliku elu korraldamisega, mis on
suutlikkuse tagamiseks on vajadus rakendada initsiatiivi ,,Sinine kasv* - aruka, omavalitsuse iilesanne.

jatkusuutliku ja kaasava majandus- ja t66hdivekasv ookeanidel, meredel ja rannikul. TENCT Jivoreutikl leetib T
Merenduse tihtsusest Euroopa jaoks niitab ka see, et 75% Euroopa tra‘n'spoNr vorgy U““ U reguieerib buroopa
rahvusvahelisest kaubandusest (Study on the Analysis and Evolution of Patlamend ja nou.1.<ogu maarus (EL) nr 1315/ 2013, 11. )
International and EU Shipping, 2015) ja 40% Euroopa Liidu sisekaubandusest detsember 2013 , tleeuroopalise transpordivorgu arendamist
toimub meritsi (European Commission, 2016). Nimetatud nitajad on pohjuseks, ~ [Kasitlevate liidu suuniste kohta.




miks rahvusvahelises kaubanduses osalevate sadamate areng on Euroopa Liidu
jaoks oluline.

Eesti mereala on oluline osa Eesti Vabariigi territootiumist, kus viiakse ellu
majanduslikke, kultuurilisi, keskkonnaalaseid ja julgeoleku huvisid. Samas
teadvustame, et merendusega seotud kiisimused on sageli laia rahvusvahelise
mojuga ning merenduse areng saab toimuda ainult konstruktiivses rahvusvahelises
koosto0s.

Majanduse toimimise eelduseks on hea transpordikorraldus. Hea transpordi-
korraldusega ja —taristuga piirkonnad on aktiivsema majandustegevusega, millega
panustatakse rahvusvaheliste thenduste parandamisse ning mis loob véimaluse
teenindada senisest rohkem ettevotlust.

Eesti transpordi ja liitkuvuse arengukavas on seatud eesmirgiks kooskolas regionaal-
poliitikaga tagada elanikele ja ettevotetele mugavad, ligipadsetavad, ohutud, kiired,
nutikad ja kestlikud liikumisvoimalused kooskélas Euroopa Liidu 6igusnormides
kehtestatud eesmirkidega. Eesmirk on suurendada kohalike omavalitsuste kaasatus
kohaliku transpordiprobleemide lahendamisele korraldades juurdepiis teenustele,
haridusasutustele ja td6kohtadele ning tagada ohutu ja ligipddsetava taristu
olemasolu olemasoleva ressursi piires.

Eeltoodule tuginedes on Eesti Linnade ja Valdade Liidu, Viru-Nigula
vallavalitsuse ja La4ne-Viru Omavalitsuste Liidu (VIROL) selge seisukoht,
et koik riikliku tihtsusega sadamatega liituvad teed sh Kunda sadam tuleb
kindlasti liita TEN-T loetelusse.

See voimaldab Kunda sadamal saada osaks arvestatavast regionaalsadamate tle-
curoopalisest transpordivorgustikust ning aitab kaasata uusi investeeringuid Viru-
Nigula valda ja Ladne-Virumaale.

TEN-T transpordivorgustiku pohi- ja tldvorkku kuuluvad
maanteed, raudteed, lennujaamad ja sadamad on vilja
selgitatud vastavalt nende strateegilisele asukohale ja rollist
rahvusvahelises transpordivorgus toetamaks Euroopa
transpordikoridoride efektiivset toimimist.

TEN-T pohivorku kuuluvad Vanalinna sadam, Muuga
sadam ja Paljassaare sadam ning tildvorku Sillamée sadam,
Paldiski Lounasadam, Rohukiila, Virtsu ja Pérnu sadamad.

IMAdrus nieb ette nduded, millised sadamad saavad
vorgustikku kuuluda. Kaubasadamad peavad vastama
jargmisele kriteeriumile: aastane veoste kogumaht — puist-
voi muu last kéitlemisel — dletab 0,1 % kéigis liidu
meresadamates aasta jooksul kiideldud veoste kogumahust.
Selle kogumahu vordlusalus on viimane kittesaadav kolme
aasta keskmine, mis pohineb Eurostati avaldatud statistikal;

Seni pole Kunda sadama kaubamahud olnud piisavad , et
TEN-T vorgustikku kuuluda. Hetkel puuduvad andmed, et
Kunda sadam oleks kaubamahtusid viimastel aastatel
suurendanud, Statistikaameti andmetel 2023. a kaubamahud
vorreldes 2022. aastaga pigem langesid (

https:/ /andmed.stat.ce/et/stat/majandus__transport__veet
ransport/TS175) .

Koos ettepanekutega pole esitatud ka pShjendusi Kunda
sadama vastavusest TEN-T miiruse tingimustele.

Valitud sadamad peavad vastama rangetele ohutus- ja
keskkonnanduetele ning edendama jitkusuutlikku arengut,
scalhulgas keskkonnahoidlikke transpordilahendusi ja
energiatOhusust.

IArvestades TEN-T pohi- ja tildvorku kuuluvate sadamate
hulka Eestis ja geograafilist holmatust, ei oleks praeguses

geopoliitilises olukorras tdiendava sadama lisamine TEN-T




tldvorku otstarbekas ega ka lisandvidrtust loov, isegi kui
Kunda sadama kaubamahud kasvaksid ja kuulumine TEN-
T vorgustikku oleks voimalik.

Ettepancku on esitanud Eesti Linnade ja Valdade Liit, Viru-
Nigula vallavalitsuse ja Lidne-Viru Omavalitsuste Liit, kuid
el selgu, milline on antud kiisimuses KKunda sadama enda
seisukoht ning kas on koostatud méjude hinnang sh
kohustuste osas, mis TEN-T vorgustikuga liitumine sadama
jaoks kaasa tooks.

Kohalike omavalitsuste haldusterritooriumi libivate riigimaanteede
korrashoiu tagamiseks eraldatavate vahendite mahu tdstmine.

Miirata riigi seadusjirgseks kohustuseks kohalike omavalitsuste haldusterritooriumi
libivate riigiteede korrashoiu tagamiseks vajaliku rahastuse planeerimine
riigieelarvesse ja vastavate vahendite eraldamine omavalitsustele.

Tallinna linna libivad olemuslikult riigi tihtsusega ja TEN-T vorgustikku kuuluvad
riigiteed, mistSttu peaksid need kuuluma majandus- ja taristuministri 25.06.2015
maddrusega nr 72, Riigiteede liigid ja riigiteede nimekiri* kinnitatud riigiteede
nimekitja, mitte algama vo61 16ppema KOV haldusterritooriumi piiril. Kehtiva
madruse kohaselt thendab riigiteede tiks litk — pohimaantee - pealinna teiste suurte
linnadega, neid linnu omavahel ning pealinna ja teisi suuti linnu tihtsate sadamate
raudteesdlmede ja piitipunktidega. See tihendab et KOV piiridesse jddva
riigimaantee tunnustele vastava tee korrashoiu kohustus jadb KOV kanda, kuigi see
peaks olema riigi tilesanne, sest KOV-i territooriumit libimata ei ole voimalik
tihtsate sadamate voi raudteesSlmedeni jGuda.

Olemuslikult riigiteedena olevatena ja riigile strateegiliselt tihtsate transpordi-
objektide thendusteedena (ligi 1,77 mln m? (106,163 km)), tuleb nende korrashoidu
finantseerida tiigieelarvest summas 76,1 mln €/aastas, mis on arvestatud Tallinna
tinavate PMS analttsi 2023. hindade alusel ndutava seisunditaseme saavutamiseks
vajalik regulaarne teehoiu kulu aastas.

Liiklusseaduse §-s 1! on muu hulgas reguleeritud riigitee ehitamise raames ka riigile
mittekuuluva tee osaline ehitamine, millest lihtuvalt on lubatud teehoiukavas oleva
riigitee ehitamise raames riigile mittekuuluva tee osaline ehitamine, kui see on vajalik

Uhenduste arendamise ja erinevate litkumisviiside
tihendamise meetmete raames toetati kohalike teede 16ike,
mis tihendavad erinevaid TEN-T vorgustikku kuuluvaid
taristuid. Perioodil 2014-2020 eraldati toetust Tallinna, Narva
ja Tartu linnale kokku 71,27 mln €.

Petioodil 2021-2027 on EL votnud vastu kaalukad
eesmirgid rohepddrde osas siis perioodil 2021-2027 saame
suuremates linnades toetada rattateede pShivorgustike ja
trammiteede rajamist ning multimodaalsete sélmpunktide
arendamist. Seda selleks, et propageerida linnades, kus
Ohusaaste ja CO2 kontsentratsioon suurim, sddstvat ja
puhast litkkuvust.

Kohalike teede 16ikudel, mis viivad nt olulise
tihtsusega sadamasse voi lennujaama, voib esineda
iiksikuid funktsionaalseid riigitee tunnuseid, kuid
liikluskoosseisu seisukohalt on tegemist eelkdige
kohalikku liiklust teenindavate teedega ning seotud
eelkodige kohaliku elu korraldamisega, mis on
omavalitsuse tilesanne.
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teedevorgu terviklikkuse tagamisest avalikes huvides. Uhtlasi on sitestatud, et
1teehoiukava véib lisaks riigiteedele sisaldada ka kohalike teede liiklusohutust
toetavaid tegevusi.

Sellest lihtuvalt on ettepanek teedevérgu arendamisel alustada labirddkimisi
kohalike omavalitsustega, et leppida kokku ja seadustada linnu/valdu
libivate teede teehoiu rahastamine. See véimaldab koost66s
Transpordiametiga alustada alljirgnevate olemuslikult riigiteede, sh. TEN-
T vorgustikku kuuluvate maanteede kotrashoiu
rahastamisega/kaasfinantseerimisega riigieelarvest:

- Peterburi tee Vio ristmikust kuni Tartu mnt (v6i Smuuli teeni);

- Vabaduse pst Minniku tee ristmikust kuni linna piirini Pédskiila joe sillal;
- Paldiski mnt Haabersti ristmikust kuni linna piirini Tahetorni ristmikul;

- Suur-Sojamae tn (Kesk-S6jamade tn - J. Smuuli tee);

Riigi eelarvestrateegia 2024-2027 transpordi tulemusvaldkonnas on lahendamist
vajavad viljakutsed:

» riigiteede seisundi parendamine ja remondivola vihendamine;
* TEN-T néuetele vastavate pohimaanteede ehituse rahastamine.

Eelnevat arvestades on Tallinna linn seisukohal, et pealinna suubuvate riiklikult
tahtsate pohimaanteede, mis viivad rahvusvahelise lennujaama, sadama ja/voi
Ghistransporditerminalini, riigiteede nimekirja kandmine (st kuni sihtkohani) ning
teehoiu korraldamise kokkuleppimine peab toimuma riigi ja omavalitsuste vahel,
andmata riigiteede nimekitja kantud teid riigi bilanssi.

Teehoiuks mdeldud vahendite eraldamisel toetusfondi kaudu lihtuda
kohalike teede pinna-arvestusele pShinevast registrist ja
inventariseerimise kiigus saadud liiklussageduse andmetest ning
eraldada raha ka muude kohalike teerajatiste hoolduseks.

Ténased riigi poolt eraldatud vahendid teehoiu kulude katteks ei kata tegelikku
vajadust, mistdttu on jirgnevatel aastatel vajadus tosta teehoiuks méeldud
vahendeid iga-aastaselt vihemalt 5% kuni teede olemi kohase amortisatsiooni vilba
saavutamiseni.

Kliimaministeerium saab teha ettepaneku
Vabariigi Valituse méiruse muutmiseks kohe, kui
vastav metoodika muutmisettepanek on ELVL
poolt toéorithmale esitatud.

Kobhalike teede remondi- ja hooldust66de mahajdimus
2021. aastal teostatud uuringu kohaselt moodustab ca 3
miljardit, mis tihendab, KOV teedevérgu seisukorra
parendamiseks optimaalse seisukorrani tuleks
olemasolevat iga-aastast teede ja tinavate hooldus- ja
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Teehoiuks moeldud vahendite vordsetel alustel eraldamisel toetusfondi kaudu tuleb
lihtuda kohalike teede pinnaarvestusel pdhinevatest riikliku registri
andmebaasidest. Hetkel kasutusel oleva teehoiu vahendite eraldamise metoodika
muutmine saab toimuda kohalike teede inventeerimise tulemusel omavalitsusliidu
ELVL ettepaneku alusel.

Transpordiameti poolt korraldatud kohalike teede inventeerimine on 16ppenud.
Seisuga 22.08.2019 edastatud info kohaselt on loomisel kohalike teede panoraam-
piltide vaatamise rakendus (EyeVi). Teehoiu toetuse jaotuse arvestuse uue
metoodika viljatdStamise eelduseks on kohalike teede inventeerimise jitku-
tegevuste ldbiviimine. MKM on teinud ELVL-ile ettepancku inventeerimise
jatkutegevuste (kohalike teede litklussageduse analiitis, kohalike teede optimaalse
seisukorra miiratlemine ning kohalike teede teehoiuks vajaminevate vahendite
suuruse analiits) labiviimiseks ja rahastamiseks. Inventeerimise jitkutegevuse
rahastamiseks on kavas esitada taotlus Riigikantseleile toetuse eraldamiseks
Poliitikakujundamise kvaliteedi arendamine meetmest. Kuivord toetusfondi osaks
olev kohalike teede teehoiu toetus voib tulevikus muutuda kohaliku omavalitsuse
tksuste piisiva tulubaasi osaks, soovitab MKM kaasata metoodika muutmisesse ka
Rahandusministeeriumi. Teede pinnaarvestusel pShinev arvestus kajastab
objektiivsemalt kohalike teede techoiu vajadusi ning jirgib vordse kohtlemise
pohimétet. Arvestada tuleb ka jalgratta- ja/voi jalgteid.

remondit6dde eelarvet kasvatada summani 314 miljonit
eurot aastas.

Aastatel 2021-2023 on kohalikud omavalitsused
investeerinud oma teedesse ca 170-220 mln € aastas.
Riik on toetanud ja toetab kohalike teede hoidu ka
edaspidi vastavalt riigi eelarvelistele voimalustele
(valemipohine toetus vastavalt teede pikkusele,
juhtumipdhine toetus transiit- ja ettevotlusega seotud
teedele ning vilisabi). Aastatel 2021-2023 on ritk
kohalike teede hoidu toetanud 50-80 mln aastas sh
valisabi.

2023. a kevadel tegite ettepaneku, et kohalike teede
teehoiutoetus oleks tulubaasi osa.

Toetame kohalike teede teehoiutoetuse tileviimist
tulubaasi ning palume kisitleda seda Rahanduse
to6orithmas.

Riigieelarveliste vahendite, CO2 kvootide miiiigist saadavate vahendite vGi
EL 2021+ vahendite arvel finantseeritavad toetusmeetmed liikuvuse
parandamiseks, sh elektrisdidukite laadimistaristu rajamiseks, iihis-
transpordi veeremi soetamiseks, iihistranspordi jm aktiivsete liikumisviiside
taristu rajamiseks.

Elektritranspordi arendamiseks uute trammiliinide ehitus ja vastava veeremi soetus,
jalgrattateede ehitus, elektri ja vesiniksGidukite soetus ja laadimistaristu rajamine
jms. Laadimistaristu loomine aitab tagada kiiremat tileminekut heite- ja miiravabale
autokasutusele, mis on oluline nii keskkonnahoiu kui ka kliimamuutuste méju
leevendamisel. Elektrisoidukite laadimistaristu ehitamine on eelduseks madalama
miiratasemega soidukite kasutuselevotuks. Lisaks autodele peaks taristu
voimaldama laadida ka teisi elektrilisi sdidukeid (jalgrattad, tdukerattad jne).

CO2 vaheditest on kavandamisel mitmed meetmed
seoses alternatiivkiituste taristu arenguga
(elektrilaadimistaristu raskeveokitele ning
clektrilaadimistarsistu kortermajade juurde). Samuti
toetame CO2 vahenditest iihistranspordi
ligipddsetavuse parandamist, taktipdhise rongiliikluse
arendamist ning Tartu-Riia rongiliikluse alustamist.
Kavas on ka meetmed nullheitega Gihissoidukite
hankimiseks tihistranspordikeskuste poolt ning
erinevat pilootprojektid thistranspordi tohustamiseks
(sh koolitransport).




Leida seadusandlik lahendus munitsipaal omandis olevatele
kergliiklustee definitsioonile ning té6tada vilja kergliiklusteede
kilomeetri pdhine hooldus/kotrashoiu riiklik rahastus mudel, mis on
eraldiseisev riiklik toetus ja mis ei ole seotud kohalike teede hoiuks
eraldatud toetus valemiga.

Kehtivas liiklusseaduses on defineeritud jalgratta-ja jalgtee , jalgrattarada,
jalgrattatee kuid tildine kergliiklustee definitsioon puudub. Kergliiklustee termin
on kil kirjeldatud teeregistri pShimairuses (7) kerglizklustee on soiduteest eraldatud
Jjalgratta- ja jalgtee, jalgtee, jalgrattatee voi tee koosseisu kunlny konnitee; kuid puudub
tldine seadusandlik terminoloogia. Samuti ei ole kergliiklusteed arvestatud
kohalike teede hoiuks tldise kohalike teede hulka, (kuna tegemist on séidutest
eraldatud teega) seega puudub sellisele teeliigile riiklik teedetoetus. Ettepanek
tootada vilja kergliiklusteede hooldus ja korrushoiu riiklik toetus valem.

Palume selgitada, milles seisneb kergliiklusteede
omandipdhise definitsiooni erinevus.

Kergliiklustee on defineeritud kliimaministri madruses
nr 71 ,, Tee projekteerimise normid*, mille §2 (1) p 10
kohaselt on kergliiklustee konnitee, jalgtee, jalgratta- ja
jalgtee ning jalgrattatee liiklusseaduse tdhenduses;

Transpordiamet ja kohalikud omavalitsused teevad
igakilgset koostd6d kergliiklusteede rajamiseks
suurendamaks kohalike elanike ligipddsetavuse
voimalusi.

Kergliiklusteede omandipohine jaotus ja
korrashoiukohustus on miiratletud sarnaselt
avalikult kasutatava teega vastavalt sellele, kellele
kuulub kergliiklustee alune maa voi kelle kasuks on
seatud servituut.

Oiguslikud t66riistad kergliiklusteede omandi
korrastamiseks on hetkel olemas. Samuti on
teeregistrisse voimalik kergliiklusteid kanda. Hetkel on
probleem selles, et osadest KOVidest ei tule
kergliiklusteede kohta andmeid. Kui algandmestik
kergliiklusteede osas saab korda (teejooned tekitatud ja
omand korrastatud), siis saab rddkida andmetest, mille
pealt arvutada toetuse suurust.

Samas, riigi rahalised voimalused ja viljakutsed
sunnivad otsima viise teedetaristu efektiivsemaks
majandamiseks olemasolevate rahastamismahtude
juures tagades samaaegselt arengudokumentides seatud
eesmirkide tiitmine.

Kliimaministeerium saab teha ettepaneku Vabariigi
Valituse midruse tilendamiseks kergliiklusteedele
toetuse osas kohe, kui teeregistris andmed korrastatud




ja vastav toetuse valemi ettepanek on ELVL poolt
to6rithmale esitatud.

2023. a kevadel tegite ettepaneku, et teehoiutoetus
oleks tulubaasi osa.

Kohalike teede teehoiutoetuse ileviimine KOV
tulubaasi tagab teede hoiuks méeldud summa kasvu
vastavalt tulumaksu lackumisele ning voimaldab
vahendite paindlikku kasutamist. Tulubaasi on maistlik
anda korraga mitu toetusliiki.

Toetame kohalike teede techoiutoetuse tileviimist
tulubaasi ning palume kisitleda seda Rahanduse
toorihmas.




