Vabariigi Valitsuse ministeeriumite vahelise komisjoni ja ELVL ldbirdikimiste delegatsiooni
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Koosoleku koht: Ministeeriumide tihishoone, Suur-Ameerika 1, Ruumis Saar
Koosoleku algus kell 10.00, 16pp kell 12.00
Juhatas: Ain Tatter, Kliimaministeeriumi teede- ja raudteeosakonna juhataja
Protokollis: Julia Bergstein, Kliimaministeeriumi teede valdkonnajuht.

Osalejad:
ELVL delegatsiooni liikmed:
Andres Harjo, endine Tallinna Transpordiameti juhataja, andres.harjo@tallinnlv.ee

Janne Teder asendab Jaan Tarmakut, Tallinna Keskkonna- ja Kommunaalameti juhataja,
jaan.tarmak@tallinnlv.ee

Einar Vallbaum, Viru Nigula vallavanem einar.vallbaum@viru-nigula.ee
Indrek Pikk, Saue valla teede spetsialist, indrek.pikk@sauevald.ee

Rein Haak, Tartu linnamajanduse osakonna juhataja, rein.haak@tartu.ee
Aare Riiiitel, Saaremaa Vallavolikogu liige, aare@kadunud.ee

Kalle Toomet — ELVL ndunik, kalle.toomet@elvl.ee

Regionaal- ja Pollumajandusministeerium

Mart Uusjarv, Kohalike omavalitsuste poliitikaosakonna juhataja

Sulev Liivik, Kohalike omavalitsuste finantsjuhtimise osakonna juhataja
Andres Ruubas, Uhistranspordi osakonna juhataja

Koosoleku heakskiidetud paevakord:

1. Teede ja transpordi valitsemisala ja t&6rithma t66 muudatused seoses ministeeriumide
reorganiseerimisega.

2. ELVL labiradkimiste delegatsiooni esitatud ettepanekute ja seisukohtade iilevaatus/ajakohastamine.

3. Ulevaade menetluses olevast digusloomest.

Arutelu ja otsused:

1. Teede ja transpordi valitsemisala ja toorithma t66 muudatused seoses ministeeriumide
reorganiseerimisega.

Kliimaministeerium (edaspidi KLIM) teede- ja raudteeosakonna juhataja Ain Tatter andis iilevaate
muutustest seoses ministeeriumide reorganiseerimisega.

Kuna transpordi valdkond liikus MKMist KLIMi siis koordineerib teede ja transpordi to6riihma
tegevust alates juulist 2023.a Kliimaministeerium. Uhistranspordi korraldamine liiklus Regionaal-
ja Pollumajandusministeeriumi (edaspidi RePom) valitsemisalasse, kuid tagamaks transpordi ja
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litkkuvuse teemade terviklik késitlemine toimuvad tihistransporditeemalised ldbirddkimised endiselt
teede ja transpordi tooriihmas, kuid edaspidi koostoos RePoMga.

RePOM iihistranspordi osakonna juhataja Andres Ruubas andis iilevaate {ihistranspordi
hetkeseisust:

RePom-i liikus alates 1.07.23 siseriiklik iihistranspordi valdkond. Uhistranspordi osakonna
ilesandeks on nii siseriikliku iihistranspordipoliitika kujundamine kui ka selle praktiline ellu
rakendamine. Lisaks liikus REPOm-i raudteel sditjateveo korraldamine.

RePom-i peamine tegevus on hetkel seotud eelarve ldbirddkimistega, et tagada piisav rahastus 2023
aastaks (puudujadk 18 mln €) ja jargmiseks aastaks (ca 30 mln €). Samuti on t6ds piletihinna
kehtestamine to0ealistele bussi reisijatele 11 maakonnas, kus on hetkel tasuta maakondlik
bussiliiklus. Samuti oleme taotlemas vahendeid litkuvusreformi ldbiviimiseks, mis holmab nii
multimodaalse liikuvuse analiiiisi ja liitkuvuse sdlmede arendamist, ndudepdhise transpordi
kaivitamist ja muid sddstva liikumisega seotud projekte.

Otsus: Informatsioon voeti teadmiseks.

2. ELVL ldbirddkimiste delegatsiooni esitatud ettepanekute ja seisukohtade
iilevaatus/ajakohastamine.

ELVL esitas kevadel RES 2024-2027 labirdakimiste protsessis transpordi ja teede toorithma 13.
ettepanekut. KLIM teede- ja raudteeosakonna juhataja Ain Tatter esitas ettepanekutele KLIM ja
RePdm tdiendatud seisukohad ja selgitused (seisukohtade tabel lisatud).

Otsus: Informatsioon vdeti teadmiseks. Osade ettepanekute puhul ldbirddkimised jatkuvad.
3. Ulevaade menetluses olevast digusloomest.
KLIM teede valdkonnajuht Julia Bergstein andis iilevaate menetluses olevatest digusaktidest:

e Madruse “Teede projekteerimisnormid” eelndu ldbis EL teavitusringi, mille kaigus
markuseid ei lackunud. Eelndu on KLIM sisemisel kooskolastusringil. Médruse eeldatav
joustumise aeg on september 2023.

e 20.09.2022 teede ja transpordi to6rithmas informeeris MKM, et Vabariigi Valitsus on 31.
martsi 2022. a. kabinetiarutelul teinud otsuse vilja to6tada oiguslikud lahendused, mille
kohaselt antakse Rail Balticu raudtee ristumiskohtadesse rajatavad kohalike teede viaduktid
ehituse valmimise jdrel iile Transpordiametile koos perioodilise remondiinvesteeringu
kohustusega, jéttes rutiinse (sh talvise) tee korrashoiu kohustuse viadukti {ihendava tee
omanikule. Rail Balticu projekti raames -ehitatavad kohaliku teedevorguga seotud
juurdepaidsuteed anda iile kohaliku omavalitsuse iiksustele, kui neil teedel ei esine riigiteeks
méédramise tunnuseid.

Ehitusseadustiku muutmise seaduse eelndu on niitidseks véljatootatud. Tapsustamisel on
veel mojuanaliiiis. Seejdrel edastatakse eelndu uuesti eelndude infosiisteemi
kooskodlastusringile asjaomaste asutustega. Eeldatavalt septembri 16pus, oktoobri alguses.

Lisaks riiklikult olulise transporditaristu toimimise tagamiseks rajatud tee voi selle osa
omandi ja haldamise regulatsioonile tdpsustatakse eelndus termini ,,riigitee* sisu, et viia see
kooskdlla halduspraktikaga ning kehtestatakse riigiteeks maaramise kriteeriumid.



ELVL nounik Kalle Toomet andis tilevaate Linnatdanavate standardi EVS 843 hetkeseisust:

Eesmédrk on kaasajastada standardit tulenevalt keskkonnakaitseliste ja teiste strateegiliste
dokumentide uuendamisest, ldhtudes eri liiklejagruppide ja ligipddsetavuse sh piiratud
litkkumisvoimega liiklejate vajadustest. Koostatud on uue standardi ldhteiilesanne, mis eelkdige
tugineb transpordipoliitika prioriteetidest liikkuvuse arendamisel ning méératledes, et uuendatud
standard peab olema voimalikult kasutajasobralik ning tagama jalg- ja rattateede ohutuse
tdnavaruumis. Algatamisel on tdiendava alusuuringu koostamine, mille eesmérgiks on luua
teaduspohine kontseptsioon kvaliteetsest ning tervise- ja keskkonnaeesmérke toetavast
tdnavaruumist koos ndgemusega selle targast ja avatud elluviimisest. Uuringu tulemustest saab
lisaks seni komitee juhtrithma poolt véljatdotatud lihteiilesandele tdiendava sisend standardile jt
ruumiloomet juhtivatele dokumentidele ning tegevustele.

Kuni uuringu ja uue standardi heakskiitmiseni on komiteel ettepanek pikendatakse EVS 843:2016
kehtivusaega veel kahe aasta vorra.

Otsus:

Informatsioon voeti teadmiseks.

Ain Tatter

Koosoleku juhataja

Protokoll edastati osapooltele kooskdlastamiseks 7.septembril 2023.

Protokolli kohta mirkuseid ei laekunud.



Transpordi ja teede todrithma ettepanekud

nr | Eesti Linnade ja Valdade Liidu ettepanekud ja selgitused Ministeeriumi seisukoht T?otuhma kokkulepe,
eriarvamused
Prioriteedid:
1. | Teede rahastamise suurendamine - 45,5 min kohalike teede hoiu toetus | Vastavalt RES 2023-2026 on kohalike teede hoiuks | Labirdakimised jatkuvad.

+ 12 mln juhtumipdhise toetuse katteks.

Suurendada kohalike teede hoiuks ja tinavavalgustuse teenuse osutamiseks
eraldavate vahendite mahtu 2024. aastal vihemalt omavalitsusliitude
labirddkimiste delegatsiooni 2022.a taotluse tasementi, st 45,5 miljoni euroni
ning jitkata juhtumipohise toetuse maksmist. Puudujddv osa 28,2 mln.

Toetus voiks olla tulubaasi osa. Arvestuslik tulumaksumaiira tGus
funktsiooni tleandmisel tulubaasi 0,42%, sh tidiendava vajaduse katteks
omavalitsustele eraldatava tulumaksumaira tdus 0,21%.

Kohalikud teed moodustavad Eesti teedest 40,6%. Kriisi-eelsel 2008.
aastal eraldati kohalike teede hoiuks riigieelarvest 40 456 074 eurot,
mida jargnevatel aastatel vihendati oluliselt.

Viimasetel aastatel eraldatud toetuse summa 29,3 mln eurot on olnud
sisuliselt alates 2013. aastast (viljaarvatud COVID meede 2020.a).
Omavalitsususte libirddkimiste delegatsioon, sh Tallinna linn Eesti
Linnade ja Valdade Liidu liikmena, taotleb teehoiuks eraldatavate
vahendite 2008. aasta taseme taastamist ja selle edasist suurendamist
proportsionaalselt riigiteedele teehoiukavas kavandatud mahtude
vahendid teehoiu kulude katteks ei kata omavalitsuste tegelikku
vajadust teehoiukulude katmiseks ja vajaliku teenustaseme tditmiseks.

2021. aastal juhtumipdhist toetust KOV-idele ei eraldatud, kiill aga
eraldati Vabariigi Valitsuse 15.1.2021 korraldusega nr 11 ,,2021. aasta
riigieelarve tdiendav liigendamine* tdiendavat investeeringutoetust
transporti 34 779 067 eurot, sh Tallinna linnale J6e ja Pronksi tn
rekonstrueerimiseks 1 050 000 eurot. Juhtumipdhise toetuse eraldamisel
edaspidi arvestada ka liiklusohutuse parandamise eesmirgil eraldatava
toetusega teeiiletuskohtade ohutumaks muutmiseks vastavalt
liikklusohutusprogrammi 20162025 elluviimiskavale. Arvestades

kavas eraldada valemipdhist toetust igal aastal 29,3
mln eurot.

2022. aastal eraldati juhtumipohist toetust 7 mln
eurot.

2023. aastaks juhtumipohist toetust riigi eelarves ette
ei nahtud.

Kohalike teede hoiu rahastamise suurendamise ja
juhtumispohise  toetuse eraldamise lisataotlus
esitatakse  riigi  eelarvestrateegia  2024—2027
koostamise kaigus kevadel 2023.

Kohalike teede hoiu rahastamise ja juhtumipohise
toetuse  eraldamise  otsused  tehakse  riigi
celarvestrateegia 2024—2027 ldbirddkimiste kdigus
2023. aasta septembris.

Toetame kohalike teede teehoiutoetuse tleviimist
tulubaasi. Tdpne tulumaksuosa selgub
arvutuste  tulemusel. Palume seda
Rahanduse tooruhmas.

suurus
kasitleda

RES 2024-2027
koostamise protsessis
ministeetiumitelt
lisataotlusi vastu ei
voetud.

RES libiradkimised
toimuvad vaid
kokkuhoiumeetmete ja
valitsuse
tegevusprogrammi
tegevuste tditmise osas.

KOV teehoiu
rahastamine tle viia
Rahanduse toorihma.

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.

ELVL ja KLIM
seisukohad jadvad samaks




Thallinna linna territooriumil kavandatavate suuremahuliste tee-ehitus
t66dega, nagu lennujaama laiendus, Rail Baltic ja bussiterminali
ehitus, Tallinna viike ringtee (Delta ithendustee), Peterburi mnt
rekonstrueerimine, suurenevad oluliselt Tallinna linna libivad
liiklusvood, mille tagajirjel on vajadus suurendada teehoiukulusid
teede seisundi tagamiseks.

Ténavavalgustuse teenuse osutamine on riiklike digusaktide alusel
kohalikele omavalitsustele pandud kohustus, mis on tee
seisundinduete tiitmiseks osutatav teenus. Majandus- ja taristuministri
14.07.2015 midruse nr 92 ,, Tee seisundinduded* § 6 Ig 1 punkt 10
kohaselt peab paigaldatud valgustus pimeda ajal polema. Tee omanik
voib valgustust vihendada véi vilja liilitada, kui ta on tditnud
tingimused ohutuks liiklemiseks. Miirus kehtestab nduded teede
seisundile, hooldusele ja valgustamisele pannes eeltoodud kohustused
tee omanikele, ehk omavalitsustele. Teel asuvate rajatiste ja
tehnovorkude seisundinduete tiitmise eest vastutab nende omanik.

Tiaiendavad ettepanekud:

2. | Taastada juhtumipdhine toetus. Juhtumiphine toetus taastada ja | Kohalike teede hoiu rahastamise suurendamise ja | Labirddkimised jatkuvad.
suurendada vastavalt inflatsioonile, seega taotlus kokku 12 min juhtumispohise  toetuse eraldamise lisataotlus
eurot. esitatakse  riigi  eelarvestrateegia  2024-2027 | Ajakohastatud
Toetusfondi ja juhtumipohiseid toetusi suurendada koiki 2024. a koosta.mlse kdigus kevadel 202.3' o e bl 220
) . . . . Kohalike teede hoiu rahastamise ja juhtumipohise
vihemalt 2022. a inflatsiooni méiras ja edasi samuti viimase teada oleva . .
. L . . . toetuse  eraldamise  otsused  tehakse  riigi | RES 2024-2027
inflatsiooni méiras. Juhtumipdhist toetust KOV-idele 2022 ei . e et . .
g . 1 celarvestrateegia 2024—2027 ldbirddkimiste kdigus | koostamise protsessi
eraldatud, Juhtumipohise toetuse eraldamisel edaspidi arvestada ka ) . 2
.. . . 2023. aasta septembris. lisataotlusi ei menetleta.
litklusohutuse parandamise eesmargil eraldatava toetusega
teetiletuskohtade ohutumaks muutmiseks vastavalt
litklusohutusprogrammi 2016—2025 elluviimiskavale.
3. | Kapitalimahukate elutidhtsate taristurajatiste (sillad, RES 2024-2027 lisataotluse koostamise raames | Labirddkimised jatkuvad.

mitmetasandilised liikluss6lmed jne) rajamise mudeli viljat66tamine.

Sellised objektid vajavad keskvalitsuse (kaas)rahastust voi omandisuhet nende
rajamisel, rekonstrueerimisel ja haldamisel. Pole ju méeldav, et nditeks 400
meetrist silda saab ehitada ja majandada sama rahastusega nagu 400 meetri
pikkust tee- ehk tinavaloiku.

teeme  ettepaneku sildade ja  viaduktide
juhtumipohiseks  toetamiseks ~ sh  tdiendada
majandus- ja taristuministri mddruse nr 53
,,J<ohaliku tee ehitamiseks juhtumipohise

investeeringutoetuse andmise pohimotteid” toetuse

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.




andmise  eesmirke  sildade ja  viaduktide RES 2024-2027
rekonstrueerimisega. koostamise protsessi
lisataotlusi ei menetleta.
Séidusoodustuse andmine kohaliku omavalitsuse otsustada, Tulenevalt kohaliku omavalitsuse korralduse | Eriarvamusel.
Ghistranspordiseaduse muudatus. seaduse (KOKS) § 6 loikest 1 on iga KOVi
, ~. . pidevuses  korraldada ~ oma  territooriumil
Tdpsemad andmed s6idusoodustuste mahu kohta puuduvad, kuid histransporti, tegemist on KOV | Aiakohastatud

hinnanguliselt voib see summa riigis olla ca 5 miljonit eurot.

Toetus voiks olla tulubaasi osa. Arvestuslik tulumaksumaira tous
funktsiooni tileandmisel tulubaasi +0,04%.

tuumikpadevusega. KOVi iilesandeid Ghistranspordi
kavandamisel ja korraldamise tipsustab eriseadusena
UTS, mille § 13 on loetletud KOVT iilesanded oma
haldusterritooriumil, muu hulgas kehtestab ta valla-
ja linnaliinide avaliku liiniveo soidukilomeetri tariifid
vOi sOidupiletihinnad. Seega pohjendatud on, et
KOV ise kehtestab ka soidusoodustused enda
territooriumil korraldatavatel liinidel. UTS § 13 16ike
1 punkti 10 kohaselt hiivitab omavalitsusorgan tema
kehtestatud soidusoodustused. Eelnouga tehtava
muudatuse tulemusena nahaksegi ette, et tegemist
on tiielikult KOV pidevuses oleva kiisimusega,
mille tle otsustatakse thistranspordi korraldamise
tlesande tditmise raames ja arvestades KOVi
eelarvevahendeid. Kommertsliiniveol, millel puhul
liiniloa andjaks on wvalla- voi linnavalitsus voi tema
volitatud valla voi linna ametiasutus voi piirkondlik
Ghistranspordikeskus, voib vedajale panna avaliku
teenindamise kohustuse valla- voi linnavolikogu, kes
ka otsustab hivitamise kohustusega kaasnevad
kusimused.

Arusaamatuks jidb UTS-i muudatusele osundav 5
milj. euro pohjendatus, kui kénealuse UTS § 34
kohaste  soidusoodustuste  huvitamise  kulu

06.septembril 2023.a.

RePom: ELVL markus
puudutab eelndu esimest,
minister Sikkuti
allkirjastatud versiooni.
Minister Michali
allkirjastatud EIS-i
versioonis on konealust
soidusoodustuste
kasitlust muudetud ning
sellele on ELVL esitanud
ettepanckud kirjaga
21.06.2023 nr 5-1/197-1,
millele RePém vastab
eelnbu menetluse
jargnevas etapis eelnou
kooskolastustabelis




kommertskaugliinide vedajatele kokku on

suurusjargus 0,5 milj. eurot.

Suunata iihistranspordis saadav piletitulu maakondlikele UTK-
dele. UTK peab jaima véimalus saadud piletitulu kasutamiseks
kohapeal.

Kogu piletitulu 5 mln eurot. (vdoimalik 26 min eurot) aastas

Riigipoolne ebavordne kohtlemine oleks tiletatav, kui riigieelarvest
rahastatakse avalikku liinivedu koigis Eesti maakondades samadel
alustel. Juhul, kui ménes maakonnas otsustatakse vastava
thistranspordikeskuste litkmete poolt kehtestada tasuline bussisoit,
tuleks niha ette lackuva piletitulu kasutamise véimalus, tiiendavalt riigi
poolt makstavale toetusele, selles maakonnas avaliku bussiveoteenuse ja
taristu arendamiseks.

Uhistranspordist saadav piletitulu on ettenihtud
halduslepinguga miéiratletud kohustuste, sh riigile
hankelepingutega voetud kohustuste tditmiseks.
UTK-de lisavajaduste kohta tuleb TRAM-le esitada
motiveeritud taotlus, mida menetletakse RES-1
protsessi raames. Ei toeta ettepanekut.

Eriarvamusel.

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.

RePom : Seisukoht jadb
samaks.

Edaspidi tuleb UTK-de
lisavajaduste kohta
motiveeritud taotlus
esitada RePomile, mida
menetletakse RES-i
protsessi raames.

Millised on riigi lahendused olukorras kui tihistranspordi Kehtivas RES-s maakondliku bussitihistranspordi | Infopunkt
kasutajate osakaal tduseb. Kas iihistranspordi katteallikad selleks | korraldamiseks ettenahtud vahendid on ebapiisavad
viljakutseks on piisavad? arvestades eelkoige hankelepingutega riigile juba

voetud kohustusi. Uus Vabariigi  Valitsus ja

Riigikogu otsustavad nii katteallikate kui vajadusel

ka vastavalt Uhistransporditeenuse  osutamise

korralduspohimétete muudatuste tile.
Noudepdhine transport ja selle rakendamisega seonduv. Noudepohist — dhistransporti  hakatakse esmalt | Kokkulepe.
Millised tegevused on néudepdhise transpordi rakendamisega t66s ja mis on katsetama ] Saaremaal, rnlue kohtaj on Ajakohastatud
suuremad kitsaskohad? Transpordiamet koost66s kohaliku omavalitsusega 06.septembiil 2023.4.

vilja tootanud esialgsed ndudepohiste- ja pShiliinide
koostoime pohimotted, mida oleks voimalik hakata
ellu viima 2023. aasta teisest poolaastast. Teiste
maakondade liinivorgu voimaliku tlesehituse kohta
on tehtud esialgsed liinivorkude modelleerimised ja
sOltuvalt Saaremaa ndudepohise ihistranspordi

RePom: T66 kiigus on
turu-uuringuga selgunud,
et néudepohise
transpordi tellimise
digitaalset lahendust ei




kdivitamise tulemustest ning kogemustest saaks
sama pohimottega Uhistransporditeenust laiendada
ule-eestiliselt.

Kiire ja laialdane dleminek noéudepohisele
Ghistranspordile pole tleriigiliselt aga voimalik, sest
reisijateveoks on solmitud kimneid, erineva
kestvusega avaliku teenindamise lepinguid. Lisaks on
vedajad votnud pikaajalisi rahalisi kohustusi ehk
soetanud veeremi, mis on moeldud praeguse
litnivorgu teenindamiseks. Katseprojekti
rakendamine Saaremaal eeldab esialgsetel
hinnangutel lisaks senisele riigieelarvelisele toetusele
liinivérgu toimimiseks veel tiiendavalt ca 100 000
eurot aastas.

Kitsaskohad selguvad projekti rakendamise kiigus.

ole turul olemas. Selle
lahenduse viljaté6tamise
tellimine on selgitamisel.
Seetottu korrigeeritakse
vastavalt ka Saaremaa
katseprojekti rakendust ja
selle ulatust.

Vabariigi Valitsuse 10.12.2020 korraldusega nr 439 kinnitatud
»Riigiteede teehoiukava 2021-2030* meetme ,,Sddstlikumaid
liikumisviise soodustava taristu rajamine“

Fiskaalne moju: 3 mln eurot aastas

Tinane meetme eesmirk on riigiteede taristu kvaliteedi tOstmine
katmata KOV teedevorku, millel puudub seos riigiteedega. Samas peaks
olema meede kavandatud ka kohalikule teedevorgule, kui sellega
luuakse juurdepiis tleriiklikele transporditihendustele (linnades
maakonnaliinide voi kaugliinide peatuste viljachitamine, rongipeatuste
integreerimine linna transpordivorku, pargi ja reisi parklate
viljachitamine riigimaanteede jatkuna jne).

Perioodi 2021-2027 ERF vahendeid on antud teema
katmiseks broneeritud summas 96 Meuri. See
jaguneb omakorda kolmeks suuremaks blokiks:

1)40 Meurot trammiteede arendamiseks Tallinnas

2)36 Meurot Tallinnas, Tartus ja Pirnus rattateede
arendamiseks

3)4 Meurot Tallinna, Tartu ja Parnu linnatimbrustes
kergliikluse/rattateede arendamiseks

416 Meurot  Tallinna, Tartu ja  Pirnu
linnapiirkondades erinevate thitranspordi sdlmede
ja rattatunnelite arendamiseks

Koikidele summadele lisandub KOV omapanus
vihemalt 30%.

Antud rahastuse mote on toetada suurima mojuga
piitkondades  (suurtes  linnades, kus CO2

Kokkulepe.

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.

KLIM: "Toetuse andmise
ja kasutamise tingimused
Tallinna, Tartu ja Pirnu
linna sdastva
liilkuvuskeskkonna
edendamiseks perioodil
2021-2027" kinnitati
22.augustil 2023 ning
joustus 25.augustil 2023.a

Miidrusega reguleeritakse
toetuse andmise
tingimused trammiteede




vihendamise  potentsiaal ~ suurim)  roheliste
litkumisviiside eelisarendust. Arendada vilja linnades
rattateede vorgustikud ohutuks liiklemiseks.

40 Mln Trammiteede ja 36 Mln Rattateede mairus
plaanis kehtestada I PA 2023.

Eelmisel aasta alguses oli avatud RRFi taotlusvoor,
mille raames eraldati 5m€ jalgratta- voi jalgteede
investeeringuteks viljaspool Tallinna, Tartu ja Pirnu
linnapiirkondi https://rtk.ee/kohaliku-
omavalitsuse-investeeringud-jalgratta-voi-
jalgteedesse-rrf . Analoogseteks investeeringuteks
on edaspidi veel jagamisel 20m€ Uhtekuuluvusfondi
toetusi. Selle meetme tingimusi hetkel veel
valmistatakse ette, aga pShimotteliselt on tegemist
samasuguse meetmega, mille raames korraldame
ilmselt 2 taotlusvooru (ithe selle aasta 16pus ja teise
jargmisel aastal).

Lisaks on perioodi 2021-2027 ERF meetme ,,Ida-
Viru  linnapiitkondade  arendamine®  raames
(kogumaht 23,5m€) Ida-Viru linnapiirkondadel
voimalik saada toetust sddstva lilkuvuse taristu
arendamiseks, juhul kui need tegevused on
linnapiirkonna tegevuskavas nende endi poolt

prioriteetseks madratud. Tegevuskavade koostamise
soovib RM kiivitada lihiajal.

arenduseks Tallinnas,
Tallinna, Tartu ja Pirnu
rattateede arendamiseks
ning Tallinna, Tartu ja
Pirnu linnapiirkondade
thistranspordisolmede ja
rattatunnelite arenduseks.

https:/ /www.tiigiteataja.c
e/akt/122082023001

Toetuse andmise
tingimused (4 Meurot)
Tallinna, Tartu ja Parnu
linnaimbrustes
kergliikluse/rattateede
arendamiseks on
viljatootamisel.

Lisaks on perioodi 2021-
2027 ERF meetme ,,Ida-
Viru linnapiirkondade
arendamine‘ raames
(kogumaht 23,5 mln eurot)
Ida-Viru linnapiirkondadel
voimalik saada toetust
teiste tegevuste hulgas
sddstva litkuvuse taristu
arendamiseks, juhul kui
need tegevused on
linnapiirkonna
tegevuskavasse nende endi

oolt prioriteetsena




wvalitud. Lisaks on perioodi
2021-2027 ERF meetme
,,Ida-Viru linnapiirkondade
arendamine® raames
(kogumaht 23,5 mln eurot)
Ida-Viru linnapiirkondadel
voimalik saada toetust
teiste tegevuste hulgas
saastva liikkuvuse taristu
arendamiseks, juhul kui
need tegevused on
linnapiirkonna
tegevuskavasse nende endi
poolt prioriteetsena
valitud. Voorud
tegevuskavade
koostamiseks
projektiettepanekute
esitamiseks on avatud.
Narva linnapiirkonna
vooru tihtaeg on
31.10.2023. Sillamie ja
Kohtla-Jirve/Johvi
linnapiirkondade voorude
tihtaeg on

30.11.2023. Lisaks on
avatud Ida-Virumaa
linnapiirkondade tihine
digi- ja rohelahenduste
voor summas 2,4 min
curot ja tihtajaga
05.01.2024, mis voimaldab
esitada projektiideid
niiteks uuenduslike




liilkuvuslahenduste
kasutusele votmiseks.
Projektiettepanekute
hindamise viivad 14bi
piirkondlikud komisjonid.
Tegevuskavade
kinnitamine toimub
eelduslikult 2024 aasta 1
kvartalis. Hindamise
tulemusel
tegevuskavadesse reastatud
projektide osas saab
esitada taotluse toetuse
saamiseks Riigi
Tugiteenuste Keskusele.

Voorud tegevuskavade
koostamiseks
projektiettepanekute
esitamiseks on avatud.

Narva linnapiirkonna
vooru tihtaeg on
31.10.2023.

Sillamie ja Kohtla-
Jarve/Johvi
linnapiirkondade voorude
tahtacg on 30.11.2023.

Lisaks on avatud Ida-
Virumaa linnapiirkondade
Ghine digi- ja
rohelahenduste voor
summas 2,4 mln eurot ja
tahtajaga 05.01.2024, mis




voimaldab esitada
projektiideid niiteks
uuenduslike
liilkuvuslahenduste
kasutusele votmiseks.

Projektiettepanekute
hindamise viivad labi
piirkondlikud komisjonid.

Tegevuskavade
kinnitamine toimub

celduslikult 2024 aasta 1
kvartalis.

Hindamise tulemusel
tegevuskavadesse reastatud
projektide osas saab
esitada taotluse toetuse
saamiseks Riigi
Tugiteenuste Keskusele.

Tiiendada liiklusseadust lahendamaks invakaartide
vadrkasutamisega kaasnevaid probleeme.

Aasta taguse info kohaselt: Asjaomased muudatused on planeeritud
litklusseaduse ja sellega seonduvate seaduste muudatuspaketis,
optimistliku stsenaariumi pohjal loodame, et jouame selle dra menetleda
2022. aasta stugiseks. Kahjuks ei ole menetlusprotsess kuhugile joudnud.

Asjaomased muudatused on planeeritud liiklusseaduse
ja sellega seonduvate seaduste muudatuspaketis,
loodame, et jouame selle dra menetleda 2023. aasta

sugiseks.

Kokkulepe.

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.

KLIM: Muudatus on ette
valmistatud ja LS-1
eelndus sees. Eeldatav
joustumisaeg 2024. a 1.
juuli. Vajadusel saab
Riigikogus selle osa eraldi
eelnduga algatada

10,

Tiaiendada liiklusseaduse § 21 1g 4 punktiga 9, millega keelatakse
parkida avalikul teel sdidukeid, millel ei ole iile 6 kuu kehtivat tehno-

Siin ei ole kahjuks thte lihtsat lahendust. St ainult
selle dle 6 kuu tehnoilevaatuse puudumisega

Osaliselt eriarvamusel.




illevaatust, liikluskindlustust, sdiduk on ajutiselt liiklusregistrist
kustutatud vo6i mis on keskkonnaohtlikud.

Hetkel kehtiv liiklusseadus séidukite hoiustamist avalikel teedel ei reguleeri,
vaid sidtestab piirangud soiduki parkimiseks ja ndeb ette alused, sh kohalikule
omavalitsusele séidukite teisaldamiseks. SGiduki parkimis- ja peatumiskeelud
peaksid vilistama voimaluse sGidukite hoidmiseks kohtades, kus see on
keelatud, kuid tinasel paeval sellest ei piisa.

kahjuks asja dra ei lahenda, sest tahes tahtmata
tekivad taoliste s6idukite puhul omandi kiisimused
ja enne teisaldamist on alati vaja libida etapp, kus
peab Uritama selgeks teha, kes on séiduki omanik.
Kall aga on MKM-l plaanis olukorda abistav
muudatus LS-s.

See tihendab siis, et LS § 92 16iget 2 taiendatakse
punktiga 9, millega lisatakse tdiendav teisaldamise
alus, mille kohaselt on voimalik teisaldada valvega
hoiukohta kohaliku omavalituse avalikult
parkimisalalt ~so6idukit, mille registrikanne on
peatatud.

Vastavalt LS § 77 Ioikele 83 peatub soiduki
registrikanne, kui viimasest tehnonduetele vastavuse
kontrolli kehtivuse 16ppemisest ja soiduki suhtes
solmitud  viimasest  kindlustuslepingu  poliisi
kehtivusest on moéddunud  kaks aastat.  Seega
peatatud registrikandega séiduki korral on tegemist
soidukiga, mis liikluses ei osale. Ehk et see voiks siis
natuke abiks olla miidratlemaks, et mis on nd
romusoiduk ja mis mitte.

ELVL ettepanek, et see tihtaeg voiks olla 6 kuud, ei
ole meie hinnangul asjakohane. Nii lihikese tihtaja
jooksul tehnoilevaatuse, liikluskindlustuse voi
registreeringu puudumine ei pruugi olla aga alati
otseses pohjuslikus seoses sellega, et tegu on no
mahajdetud soidukiga. Voivad esineda elulised
asjaolud, miks isikul ei ole tle 6 kuu tlevaatust, nt
kas ollakse pikalt haige voi viibitakse teises riigis vt
asjaolud. Rohkem kui 6-kuud tlevaatuse puudumist
ei tihenda automaatselt, et tegu oleks no
romusoidukiga.

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.

KLIM: Uldine seisukoht
jaab samaks.
Kavandatava
mootorsdidukimaksu
raames on teema
aktiivselt tiiendaval
analtiisimisel, ning
plaanis vilja to6tada
taiendavad
maksulahendused ning
kaalumisel ka peatatud
kande kaotamine.




Niiteks on LS kohaselt voimalik tina teatud juhtudel
erandkorras osaleda liikluses ka tehnotilevaatuseta
soidukiga ning liikluskindlustuse seaduse kohaselt ei
noéuta litkluskindlustust lepingu 16ppemisest 12
kalendrikuu  jooksul  tingimusel, et  sellel
ajavahemikul ei osaleta s6idukiga litkluses. Pérast 12-
kuulist  perioodi  rakendub  séiduki  suhtes
automaatne liikluskindlustus, mille korral teavitab
Liikluskindlustuse ~ Fond  kindlustuskohustusega
isikut kohustusest séiduk kindlustada. Kui séiduki
omanik  kindlustuskohustust el tdida, esitab
Liikluskindlustuse Fond talle automaatse kindlustuse
kindlustusmakse arveid ajani, mil isik tdidab
kindlustamise kohustuse, kustutab soiduki registrist
vOi soiduki registrikanne peatub.

Kehtiva liiklusseaduse § 77 16iked 81 ja 82 ndevad
sisuliselt kasutusest maha vOetud soidukite suhtes
meetmena ette soiduki registrikande peatamise.
Nimelt peatab nende satete kohaselt TRAM séiduki
registrikande, kui séidukil ei ole olnud kaks aastat
kehtivat tehnoulevaatust ja litkluskindlustuslepingut.
Seega on LS-s juba satestatud tingimused, millal
eeldatakse, et tegu ei ole niioelda kasutuses sdidukiga
ning sellise sdiduki registrikanne peatatakse.

Eelnevat arvestades ongi meie hinnangul asjakohane
anda KOV-le so6iduki teisaldamise 6igus juhul, kui
tegu on soidukiga, mille registrikanne on peatatud.

Seega saab kokkuvotvalt oelda, et koos lisanduva
meetmega on voimalik romu- vOi mahajaetud
soidukite  probleemi lahendamiseks  kasutada
vahemalt jargmisi meetmeid:




1. kui tegu on ilmselgelt romusoidukiga, siis on
kohalikul ~ omavalitsusel ~ voimalus — kasutada
omavalitsusuksuse
néudeid romusoidukite parkimisele (taha juba
praktikas nt Tallinnas toimiv);

heakorraeeskirjas  satestatud

2. ajutiste liikluskorraldusvahendite kasutamine
teehooldustoode korral, mille eiramisel on véimalik
kehtiva liiklusseaduse alusel pargitud soidukeid
teisaldada;

3. mahajaetud soiduki  kui
hoivamine kohaliku omavalitsuse uksuse poolt

peremehetu vara

kooskolas asjadigusseadusega, see tahendab, et kui
soiduki omanik on valduse lopetanud omandist
loobumise tahtega, ehk naiteks kui séiduk on selgelt
maha jaetud ja selle omanik ei ole teada,
kindlakstehtav ega leitav ka parast vastavate teadete
avaldamist;

4. liiklusseadusesse lisatav soiduki teisaldamise
taiendav alus, kui tegu on soidukiga,

registrikanne on TRAM poolt peatatud.

mille

11

Tiaiendada liiklusseadust suurendades omavalitsuste padevust, et oleks
voimalik teostada liiklusjérelvalvet.

Liiklusseadus (edaspidi: LS) § 193 Ig 1 sdtestab, et liiklusjirelevalvet teostavad
politseiametnikud, abipolitseinikud ja muud ametiisikud nendele seadusega antud
padevuse piires ning valla- v6i linnavalitsus peatumise ja parkimise néuete tile
kohaliku omavalitsustiksuse territooriumil, kuid seaduseandja ei ole arvestanud, et
peatumisnoude rikkumine kvalifitseerub LS § 242 (muu rikkumine) alla ning
omavalitsusel selles osas menetluspidevus puudub. Teeme ettepancku tdiendada
liiklusseaduses omavalitsuse padevust selliselt, et oleks voimalik teostada
liiklusjarelevalvet keelumirkide nGuete: sissesdidukeeld, konniteel sGitmise osas
ning thissoidukiraja lubamatu kasutamise puhul (LS § 37 lg 1 keeld), et m&jutada

Peatumise tle jirelevalve tegemise 6iguse andmine
on LS muutmise paketis sees. Oleme nous kaaluma
ka keelumirkide nouete ile JV teostamise oOiguse
andmist.

Uhissoidukiraja lubamatu kasutamise jirelevalve
teostamise osas on arutatud ka automaatkontrolli
oiguse andmist KOV iksustele. Siin on aga oluline
see, et omavalitsusiiksustelt tuleks ka omapoolne
teostatavusanalliiis, st et milline on see tasuvus
praecguse 20-eurose hoiatustrahvi (v6i mis oleks
optimaalne trahvisumma?) ja kaamerate maksumuse

Kokkulepe.

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.

KILIM: Uldine seisukoht
jadb samaks




liiklusrikkujaid labi hoiatustrahvide LS § 242 (muu rikkumine) jargi
oiguskuulekamalt kiituma.

Eelpool nimetatud muudatuste tegemisel on vaja tdiendada rikkumiste loetelu LS
§ 193 ning lisada pidevus sissesdidukeelu, kdnniteel sGitmise ning thissdidukiraja
lubamatu kasutamise menetlemise osas ning LS § 262, mis sitestab hoiatustrahvi
mairad ning litklusrikkumiste loetelu, mille puhul on véimalik rakendada
kirjalikku hoiatamismenetlust.

puhul ja kui palju siis neid kaameraid ja kuhu tldse
plaan lisada oleks.

12,

Todukerataste regulatsioon. Milliseid muudatusi on ees oodata.

MKM-s on ettevalmistamisel kergliikureid puudutav
eelnbu, mille saadame ldhiajal ka uuesti
kooskolastusringile.

Eelndu peamine eesmirk on kerglitkurite kasutamise
turvalisuse ja liiklejate ohutuse huvides leida
lahendusi téusetunud probleemidele, et vihendada
onnetusi ja alkoholi moju all juhtimist ning
parandada kergliikurite parkimiskorda ja -praktikat.
Eelnou laiem eesmirk on hoida kergliikurite
kasutamine turvaline ja tagada koigi liiklejate ohutus.

Kuivord kerglitkur holmab erinevaid, ithe inimese
vedamiseks ette ndhtud elektri joul liikuvaid
soidukeid,  niditeks  elektrilised  toukerattad,
elektrirulad, tasakaaluliikurid ja muud taolised
istekohata s6idukid, siis on eelndu eesmirk leida
tasakaalustatud nduded selliste viga erineva tehnilise
konstruktsiooniga  soidukite  kasutamiseks  ja
nendega liiklemiseks teiste soidukite ja jalakiijatega
jagatud keskkonnas. Seonduvalt vaadatakse tle ka
regulatsiooni kohaldamine sarnastele soidukitele,
nagu jalgratas ja pisimopeed.

Eelnous reguleeritakse peamiselt jargmised teemad:
1) kergliikuri kiirus,
2)  kergliikuri parkimise néuded ja

Osaliselt eriarvamusel.

Ajakohastatud
06.septembril 2023.a.
KLIM: Eelnou EIS
kooskolastusringil,
reageerimistihtaeg 29.08.

ELVL on eelnoule
saatnud EIS-s ka
omapoolsed mirkused.




3)  kergliikurijuhi joove.

Eelnouga antakse kohaliku omavalitsuse (edaspidi
KOV) iiksusele 6igus kehtestada majandustegevuse
néuded kergliikurite, pisimopeedide ja jalgrataste
rendile voi utrile andmisele. Tédpsemalt antakse
KOV-i iiksustele 6igus kehtestada rendile voi tiirile
antavatele  eelnimetatud  soidukitele  tehnilise
funktsionaalsuse noéude kaudu geograafilisi ja ajalisi
soidukiiruse piiranguid ning parkimispiiranguid.

Eelnouga muudetakse kerglitkurite parkimise
reegleid  tipsemaks.  Eelnouga  sitestatakse
kerglitkurite parkimisviis, st et kerglitkur tuleb
parkida eemale sOiduteedirest ja roOpselt jalgtee,
konnitee vOi jalgratta- ja jalgteeddrega ning
asjaomase kergliiklustee direst takistuse puudumisel
mitte kaugemal kui 0,2 meetrit. Ka edaspidi jadb
kehtima 1,5-meetrise  ldbipddsuala ndue ehk
asjaomase tee adres parkides tuleb jitta teistele
litkklejatele vabaks vihemalt 1,5 meetri laiune teeosa.
Eelnduga tapsustatakse ka seni
mitmetitdlgendatavaid reegleid kerglitkuri parkimise
kohta jalgratta- ja jalgteel.

Lisandunud on site, millega tunnistatakse kehtetuks
pracgu konniteel kaubalaadimiseks peatumine.
Lisaks sitestatakse ratturist moddumisel 1,5-
meetrise kiilgvahe hoidmise kohustus.

13,

Viia l4bi ehitisregistri (EHR) tdiustamine hélbustamaks suuremahuliste
projektdokumentatsioonide menetlust.

EHR-1 on vaja tdiustada holbustamaks suuremahuliste
projektdokumentatsioonide menetlust, sh:

EHRi menetluskeskkonna  uuel — arhitektuuril
baseeruva  lahenduse  kasutajamugavuse  ja
tookindluse parandamise projektid on MKMil kavas
kdesoleva aasta I poolaastal. Selle alla kiib ka
suuremahuliste projektide ja joonrajatiste kisitlemise

Kokkulepe.




1) arendada vilja EHRis eskiiside, muudatusprojektide ja riikliku
jarelevalve menetluste osa;

2) oluliselt tohustada/ kiirendada kiivitunud EHRi lubade menetlemise
rakenduse to6kindlamaks ja kasutajasdbralikumaks muutmist.

Ehitusseadustiku kehtestamisega on likvideeritud ithtne teede regulatsioon,
kohustused, vastutused ning piirangud, millel on oluline roll avalikus diguses.
Seetottu vajab tipsustamist teerajatiste osas nii ehitus- kui ka kasutuslubade
viljastamise kohustuslikkus. Tdnavate ja teede osas on linn huvitatud eelkdige
linnale Gletulevate teede ja tinavate, sh tinavavalgustus ja
sademeveekanalisatsioon, ehitusprojektidele EHR-is ehitus- ja kasutuslubade
menetlemisest. EHR-1 kaudu ei saa enam menetleda kasutusteatisi.
Ehitusseadustiku alusel asutatud EHRi kasutamisel on praktikas ilmnenud
mitmed kitsaskohad, mida oleks vaja tle vaadata/kohendada. EHR ei vasta
suuremahuliste ehitusprojektide menetlusnéuete vajadustele, mistottu on
projektide menetlemine oluliselt viibinud. Probleeme valmistab suurte andme-
mahtude ileslaadimine. Vajadus on EHR-is jagada ametite siseselt Glesandeid.
Korduv tlevaatusel oleva projekti pikendamise tihtaeg ei vasta reaalsusele.
Oigusaktid nievad ette riikliku jirelevalve andmete olemasolu EHRis, kuid
tina seda voimalust ei ole. Ehitusseadustiku alusel teevad jirelevalvet nii
KOVid kui ka mitmed riigiasutused, kuid info objekti teise asutuse
jarelevalves oleku kohta puudub. EHRIi té6kindluse ja kasutajasGbralikkuse
(6igemini nende puudumise) taga seisab hetkel suur hulk t66joudlust.

Ehitisregistri digikeskkonna arendus on vajalik selliselt, et igapdevased registri
kasutajad saavad jirjepidevalt td6ilesandeid tdita ilma vajaduseta register
vahepeal sulgeda ja lisa kisit66d teha. Samuti peaks olema tagatud Tallinna
Keskkonna- ja Kommunaalametile véimalus oma nime alt
projekteerimistingimuste taotluste menetluse korraldamiseks ja viljastamiseks.

Ruumilise planeerimise digip66rde raames on t&6s 3 peamist tegevussuunda,
millest koik on abiks ka KOVidele.

- planeeringute keskse andmekogu PLANK loomine, 01.11.22 alates tuleb
sinna esitada k&ik kehtivad planeeringud, mis tdhendab, et mdne aja pirast on
planeeringute andmed keskselt ka loamenetluste aluseks v kittesaadavad.
KOVid ei pea omama dubleerivaid siisteeme;

- 2022-23 minnakse RRF rahastuse toel RaM MKM

voimekuse tostmine (eelmise arhitektuuri puhul oli
see voimatu).

Jarelevalvemenetluse viljaarendamine on plaanis
kiesoleva aasta II poolaastal.

Eskiisi menetlust ja muudatusprojekti ei nde
ehitusseadustik ette. Nende instrumentide lisamise
soovi  korral = soovitame teha ettepanekud
ehitusseadustiku muutmiseks.

Tinavate ja teede menetluste parem sidumine EHRi
protsessidega kiib koost66s Transpordiametiga.
Esimese projektina kiivitub teede mahasoitude
menetlus.




koost66s appi ca 10-12 digiarenduste osas kehvemas seisus olevale KOVile,
eesmirgiga tagada seal kehtivate planeeringute kandmine PLANKj;

- eelanaltiisi faasis on planeeringute menetluse siisteemi loomiseks IT
arendusega alustamine 2023, kui leitakse rahastus. See aitab KOVidel
tulevikus hoida kokku ressursse ning tagada efektiivsemad, libipaistvamad
menetlused.




