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Mootorsdidukimaksu seaduse eelndu

Eesti Linnade ja Valdade Liit (ELVL) ei pea voimalikuks kooskdlastada mootorséidukimaksu
seaduse eelndu jargmistel pohjustel.

Plaanitud seadus riivab kohalikele omavalitsustele pohiseaduse § 157 1dikega 2 antud
enesekorraldusdigust.

Viidatud pdhiseaduse normi kohaselt on kohalikul omavalitsusel digus seaduse alusel
kehtestada ja koguda makse ning panna peale koormisi. Kohalike maksude kehtestamise digus
on iiks omavalitsusiiksuse finantstagatisi, mille eesmirk on tagada omavalitsusiiksusele
piisavad rahalised vahendid.

Kohaliku omavalitsuse iiksus on oma otsuste tegemisel autonoomne ning seda peaks toetama
finantsautonoomia, mis paraku on Eestis kiillaltki véike. Selle suurendamise vajadust on Eesti
Linnade ja Valdade Liit tdstatanud iga-aastastel riigieclarve labirddkimistel. Kehtivas kohalike
maksude seaduse loetelus on ka mootorsdidukimaks, mida kohalike omavalitsuste volikogud ei
ole rakendanud, et mitte suurendada elanike maksukoormust ja seda eriti praeguses olukorras.

Eelndu seletuskirja kohaselt on mootorsdidukimaksu seaduse eesmirk kehtestada Eestis
soidukitele suunatud keskkonnamaks. Eelnduga muudetakse ka kohalike maksude seadust ja
maksukorralduse seadust. Eelndu rakendussitted ndevad ette kohalike maksude seaduse
muutmise, mille kdigus vihendatakse aga kohalike omavalitsuste autonoomiat. Seaduseelnou
joustumisega kaoks kohalikel omavalitsustel endil vdimalus maksu iile otsustada, see on aga
otsene sekkumine riigi poolt omavalitsuse iseotsustamise slisteemi.

ELVL ei toeta selliselt iileriigilise mootorsdidukimaksu kehtestamist.

Juhul, kui riikk ELVL seisukohast hoolimata mootorsdidukimaksu siiski kehtestab, tuleb
analoogselt liksikisiku tulumaksuga jagada ka mootorsdidukimaksust kogutavat tulu kohalike
omavalitsustega. Kohalikel omavalitsustel on keskne roll kliimapoliitika elluviimisel ning
transporditaristu arendamisel ja korrashoiul.

Soidukite kasutamisega kaasneb oluline negatiivne vilismoju (tootmissaaste, heitmed, ajakulu,
ummikud, dnnetused jm) ning keskkonnadiguse oluline pdhimdte on "saastaja maksab" voi
"keskkonnakasutusest kasu saaja maksab" printsiip. Enamikes Euroopa Liidu riikides on
mootorsdidukimaks. Samas ei ole pdhjendatud, et mootorsdidukimaks lackub tdies ulatuses
riigieelarvesse.

Mootorsdidukimaksu objekt omab kohalikku iseloomu, sest kuigi tegemist on mobiilsete
soidukitega, liigeldakse mootorsdidukitega eelkdige iihe kohaliku omavalitsuse iiksuse
territooriumil, kasutades sealset taristut ning ka heitgaasid tekivad suures osas kohalikul
tasandil.
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Seega on pohjendatud, et mootorsdidukimaks laekuks kas tdielikult voi osaliselt kohaliku
omavalitsuse eelarvesse. Ettepanek on jagada maksu laekumine 50% kohaliku omavalitsuse ja
50% riigieelarve vahel.

Tédiendavalt esitame jargmised ettepanekud seoses maksuarvestusega.

1. Eelndu seletuskirja jargi on N1G kategooria nelikveolisi sdidukeid liiklusregistris iile
10 000. Levinumad mudelid on Toyota Hilux, Ford Ranger, Mitsubishi L200, Nissan Pickup,
Volkswagen Amarok, Nissan Navara, Isuzu D-Max, Toyota Landcruiser jne.

2. Eelndu § 13 16ike 1 jargi on lisaks baasosale, mis on 50 eurot, iga CO2 heite gramm
vahemikus 205-250g CO2/km kohta maksustatud 3 euroga, vahemikus 251-300g CO2/km
kohta maksustatud 3,5 euroga ning 301 ja enam grammi CO2/km kohta maksustatud 4 euroga.

Nagu néhtub ka eelndu seletuskirjast, selliseid sdidukeid on iile 10 000, siis nende mdju
linnaruumi saastamisele ja linnaruumi hdivamisele (parkimiskohad) on oluliselt suurem, kui
hetkel viljapakututud lahendus eelndus.

NI1G kategooria sdidukite maks ei ole proportsionaalne tavakasutuses olevate M1 kategooria
soidukitega ega nende keskkonnamojudega, mis v3ib pdhjustada N1G kategooria sdidukite
tarbimise olulist suurenemist. Niiteks 2022. aasta Toyota Landcruiseri CO2 néitaja on 250,6
g/km, tiismass 2 990 kg. Eelndus véljapakutud arvutusmudeli jargi oleks aastamaks 50 eur
baasosa + CO2 vahemikus 205-250 eest (45*3=135 eur) ja vahemiku 250-300 eest (0,6*3,5=2,1
eur) ehk koik kokku 187,1 eurot. Soidukite massi N1G kategooria soidukite puhul ei
arvestataks, mis paigutab ta M1 kategooria sdidukite arvestuses VW Passati
maksustamiskategooriasse (149 eur).

Arvestades, et N1G kategooria nelikveoliste sdidukite moju linnaruumi saastamisele ja
linnaruumi hdivamisele on oluliselt suurem, on seisukoht, et selle kategooria mootorsdidukite
aastamaksu méérad peavad paigutuma oma CO2 niitaja ja massi poolest Audi Q7 voi Porche
Cayenni maksustamiskategooriasse (748-1064 eur).

N1G kategooria sdidukite maksustamine peaks olema sarnane M1 kategooria sdidukitele, kuna
valdavalt kasutatakse neid funktsionaalselt sarnaselt sdiduautodele ja nii suures ulatuses
maksuerisuse tegemine ei ole pdhjendatud, see ei tule vélja ka eelndu seletuskirjast.

3. Eelndu seletuskirja kohaselt on mootorsdidukimaksu seadusel 2 vastuolulist eesmirki,
millede vahelist suhestumist ega valikut ei ole piisavalt pdhjendatud:

a. Mootorsdiduki aastamaks ja registreerimistasu on suunatud Eesti sihile
vihendada transpordivaldkonnas juba ldhiaastail fossiilenergiakasutust ja heitkoguseid,
panustades seeldbi nii rahvatervisele kui elukeskkonnale avalduva negatiivse moju
vihendamisse. Eesti autopark on CO2 heite jérgi peaaegu Euroopa kdige vanem ja
saastavam.

b. Samas ei ole eesmirgiks vanema autopargi kasutusest viljasurumine, kuna
keskkonnale ja majandusele on tervikuna kasulikum, kui iga toodetud sdiduk kasutatakse
kuni oma kasuliku eluea 16puni. Lisaks eelnevale on eesmérk inimeste autoostuvalikute
ergutamine keskkonda vdhem koormavate sdidukite suunas ning autost loobumise otsuste
toetamiseks.

Hetkel eelndus véljapakutud maksustamise pShimotete aasta-aastalt vdhenemine soodustab
Eestis vanemate ja voimsamate sdidukite kasutust ja importi, mis tekitab vastupidiselt suurema
CO2 saaste ja veelgi suurema jadtmeprobleemi. Ka tidna otsustavad viga paljud uue sodiduki
asemel soetada 10+ aasta vanuseid voimsaid sdidukeid, eelndu sOnastus seda ka soodustab.
Eelndus peaks olema pdhimdte, et vanemate aga vOimsate 150kw+ sdidukite aastamaks ei



viheneks samas proportsioonis kui vanadel keskklassi sdidukitel. Ehk siis 15-aastat vana Audi
Q7 vdi Mercedes Benz S55 ei peaks olema sdidukid, mis meie tdnavatel oma elupidevad
1opetavad, eesmirk peaks olema vanadest ja vOoimsatest sdidukitest vabanemist soodustada
nende kallima maksustamise kaudu. Juba téna on paljude eestimaalaste lemmiksdiduk 15 aastat
vana ja vahemalt 3,0 liitrise diiselmootoriga Audi, Mercedes voi BMW, millede CO2 mdju on
iilisuur. Tark oleks vabaneda probleemsetest sdidukitest enne nende kasutusperioodi 10ppu,
kuna vastasel korral jddb kogu iimbertdotlemise koormus Eestisse ja vOib ldhiaastatel
pohjustada timbertdotlemisega seonduvate kulude jarsku kasvu, mille ldvel oleme juba nagunii
200 000 n-6 ,,romude ja fantoomautode probleemiga®.

4. Eelndu seletuskirja kohaselt ,,Soidukite kasutamisega kaasneb oluline negatiivne
vilismdju (tootmissaaste, heitmed, ajakulu, ummikud, onnetused jm)“. Siinkohal ei tohiks
unustada ka miiraprobleemi, mida vdimsamad ja raskemad sdidukid pdhjustavad enam ning
samuti kasutusest viljajddvate soidukite timbertootlemise kulu, selle keskkonnamdju ja riske.

5. Mootorrataste ~ maksustamisest.  Eelndu  kohaselt ,,koheldakse  vanemaid
mootorsdidukeid, mille esmase registreerimise kuupédevast on maksustamisperioodi alguse
kuupievaks méddunud iile kiimne aasta, soodsamalt. Ule kiimne aasta vanuseid ning kuni 125
cm3 toomahuga mootorsdidukeid ei maksustata, sest nende puhul jadks maksumééir allapoole
maksustamise miinimumtaset, mis kokkuleppeliselt on aastamaksul 30 eurot.” Kéesoleval juhul
ei ole piisavalt pdhjendatud iile 10 aasta vanuste ja alla 125 cm3 mootorsdidukite
mittemaksustamine. Ainuiiksi pohjus, et maks oleks alla 30 euro ei kahanda nende sdidukite
keskkonnamoju. Kuna linnaruumis on mootorrattad viga suurt hulka inimesi pdhjustava
keskkonnamoju — 16hna ja miirahdiringu pdhjustajaks, siis tuleb maksustada ka vanemaid ja
viiksema toomahuga mootorrattaid ja kaaluda miirakomponendi lisamist mootorrataste
maksustamisele. Tédna kanduvad linnaruumis mootorrataste helilained kuni 2 km kaugusele,
mdjutades viga paljude linna elanike elusid ja 66rahu. Uldjuhul kaasneb mootorrataste
kasutamisega ka viga spetsiifiline heitgaaside 16hn, mis keskkonnamdjuna on samuti
kasitlemata. Kédesoleval kujul eelndus viljapakutud maksustamispohimdtted ja ulatus ei kata
mootorrataste kahjulikku keskkonnamoju linnaruumis, mis tuleks vdahemalt kiimnekordistada
selleks, et mojutada sihtgrupi valikuid.

6. Késitleda hiibriide ja pistikhiibriide téiesti eraldi, mitte liita neid tavaautodega kokku.
Pole loogiline neid maksustada sama heitme mudeliga, kuna tegelikult pool aega auto seda
kogust ei emiteeri, mis on registrisse kohustuslik Kirja panna. Praeguses olukorras maksab uue
hiibriidautoga (mis saastab poole vihem) rohkem maksu kui bensiini/diiselmootoriga auto eest.

1. Uhtlasi peaks arvestama, et maapiirkondades, sh hajaasustuses on auto omamine
moddapddsmatu vajadus kuni puudub maistlik iihistranspordi vork (eriti suurtest maanteedest
eemale jddvate asulate vahel).

8. Samuti peaksid kohalike omavalituste sdidukid olema maksust vabastatud, kuna neid
kasutatakse avaliku teenuse osutamiseks.
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